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Vorwort

Die Innenstadt von Héchst stellt als Kern einer
ehemals selbststéndigen Stadt den eindruckvollsten
Stadtbaukérper auf Frankfurter Gebiet neben der
Frankfurter City dar. Vom Main her betrachtet sieht
man mit Stadtmauer, Schloss, Justinuskirche und
Bolongaropalast das historische Ensemble einer
nach wie vor eigenstandigen Stadt.

Deren Vitalitat und Funktionstichtigkeit ist allerdings
bedroht.

Bedingt durch den endgiligen Wegzug der Kreis-
verwaltung des Main-TaunusKreises sind der Stadt
Hachst zentralériliche Einrichtungen mit Publikums-
verkehr verloren gegangen.

Das expandierende Main-Taunus-Zentrum stellt eine
erdriickende Konkurrenz fir den Héchster Einzel-
handel und insbesondere fir die Einkaufszone
Kénigsteiner StraBe dar.

SchlieBlich haben die Umstrukturierungen im ge-
werblich—industriellen Sektor mit einem sfetigen Ab-
bau von mehreren tausend gewerblichen Arbeits-
plétzen auch wirtschaftliche Folgen fiir die Betroffe-
nen und damit auch fir Héchst als Einkaufsstadt.

Mit der vorliegenden Rahmenplanung sollen vor
allem die Chancen zur Stadtentwicklung aufge-
zeigt werden, mit dem Ziel einer Neubelebung der
Hachster Innenstadt.

Am Anfang stehen umfassende Neuordnungsmaf3-
nahmen des flieBenden und ruhenden Verkehrs, die
aus sich heraus bereits AnstoPwirkung fir private
Initiativen haben kénnen.

Parallel kann mit der Reduzierung des Verkehrs in
der Innenstadt mehr Raum fir FuBgénger, fir die
Aufenthaltsqualitét gewonnen werden. Die Gesfal-
tung des &ffentlichen Raumes, von Platzen und
StraBen bildet einen weiteren Schwerpunkt dieser
Rahmenplanung. Hierdurch kann das Erscheinungs-
bild von Hochst an zentralen Stellen verbessert und
Anreize fir private, wirtschaffliche Initiativen im
Bereich Handel, Gasfronomie und Beherbergungs-
gewerbe sowie Kultur und Tourismus geschaffen
werden.

Als dritter Schwerpunkt werden fir grofBere, um-
zustrukturierende Flachenareale stadtebauliche
Entwicklungskonzepte ausgearbeitet, die fir die
Hochster Innenstadt beachtliche Impulse verspre-
chen. Besonders hoffnungsvoll stimmt die Tatsache,
dass die Eigentimer jener Flachen das Entwick-
lungsinteresse teilen und sich z.T. schon in konkre-
ten Planungen hierfir befinden.

Quasi in Ergénzung zu diesem Rahmenplan hat
die Stadt ein Férderprogramm von 21 Mio € fir
die Modernisierung von Wohnbausubstanz aufge-
legt, dessen Geltungsbereich sich weitgehend mit
dem Rahmenplangebiet deckt und von dem ich
hoffe, dass hiervon reichlich Gebrauch gemacht
wird.

Rahmenplan und Férderprogramm wurden im
Sept. 2006 von der Stadiverordnetenversammlung
beschlossen.

Der Anfang ist gemacht.

i,

Stadtrat
Edwin Schwarz



Luftbild gesamt Héchst

Aufgabenstellung

Was ist ein stéidtebaulicher Rahmenplan?

Der Rahmenplan zeigt die langfristig angestrebte
Entwicklungsrichtung fir die stddtebauliche und da-
mit auch die wirtschaftliche Entwicklung des Stadt-
teils Hochst.

Planerische Anséize und MaBnohmen unterschied-
licher Themenfelder werden zusammengefthrt zu
einem integrierten stadtebaulichen Gesamtkonzept.
Sie sind réumlich und inhalllich miteinander ver-
knipft und bedingen sich gegenseitig. Daher ist es
entscheidend, die einzelnen Fachbelange frijhzeitig

im Verlauf der Planung im Hinblick auf die Gesamt-
entwicklung des Stadtteils, zu gewichten und mit
einander abzuwdgen.

Ein Rahmenplan ist nicht als sfarrer Plan zu versfe-
hen, sondem als flexibles planerisches Leitkonzept.
Auf der Ebene der kommunalen Planungen steht er
zwischen Flachennutzungsplan und Bebauungs-
plan. Ein Fléchennutzungsplan dient zur Steuerung
gesamistadtischer Entwicklungsziele.

Ein Bebauungsplan gibt fir einzelne Baugebiete
planungsrechtlich verbindliche Bebauungsméglich-
keiten vor, mit konkrefen Festsetzungen zur bau-
lichen Nutzung von Grundstiicken.

Ein stadtebaulicher Rahmenplan hat dagegen keine
rechiliche Verbindlichkeit. Er stellt jedoch fiir Politik
und Verwaltung eine Eigenbindung zur Fortfihrung
der sich aus ihm ergebenden Aufgaben dar und ist
gleichzeitig ergénzender BeurteilungsmafBstab fiir
bauliche Einzelprojekte. Als konzeptionelle Grund-
lage kann er Anlass sein fir nachfolgende formelle

stddtebauliche Planungen, wie z.B. fir Bebauungs-
pléine, Anderungen des Flachennutzungsplans,
Planfeststellungsverfahren etc. Vor allem soll er auch
Grundlage fir die offentliche Diskussion sein.

Zur Aufgabe

Mit der Rahmenplanung sollen, ausgehend von
Strukturuntersuchungen des Stadtteils,

- die Bindungen,
- die Méangel und

— die Chancen
von Hochst herausgearbeitet werden.

Das engere Planungsgebiet umfasst die Héchster
Innenstadt und wird begrenzt von:

— der Bahntrasse im Norden in Hochlage und
dem Main im Siden sowie

- dem Werksgeldnde des Industrieparks im
Westen und der Stadtteilgrenze zu Nied
im Osten.

Die Innenstadt gliedert sich in die historische Alr-
stadt, mit Schloss und Justinuskirche, die &sflich ge-
legene Stadterweiterung ,Hdchster Neustadt” mit
dem Bolongaropalast, sowie das in nachfolgenden
Entwicklungsphasen zusammengewachsene Stadt-
gefige sudlich der Bahn bis zum ,Héchster Wes-
tend” aus der spdfen Griinderzeit.

Aus dem Jahre 1991 liegt eine vom Magistrat her-
ausgegebene Rohmenplanung fir den Stadtteil
Frankfurt Héchst vor. Dieses vor ca. 15 Jahren
erarbeitefe stédtebauliche Rahmenkonzept konnte
in einzelnen Aspekien auch weiterhin als Grund-
lage herangezogen werden.

Jedoch fihrten verdnderte Rahmenbedingungen in
Hochst in den letzten Jahren, insbesondere im wirt-
schaftlichen Sektor, zu entsprechend verdnderten
Sachlagen.

Die heutige Situation im Stadlteil ist von diversen
Fehlentwicklungen gekennzeichnet, die sich auffal-
lend im Bereich der Innenstadt zeigen. Beispielhaf-
ter Ausdruck der problematischen Situation des Ge-
schaftszentrums Kénigsteiner Strae ist die Schlie-
Bung des Kauthauses Hertie und der andauermnde
leerstand des Gebdudes.



links: Héchster Schloss
rechts: Bolongaropalast

Mehrere unterschiedliche Faktoren zeigen die Neben den derzeitigen Mangeln in Hochst sollen

gegenwdrtige Problemlage der Stadt: die vorhandenen Positiva der Stadt als gewachse-

nem Geschdfts- und VWohnstandort und ihre Ent-

- ein Abwarisirend im Geschéffs- und Versor- wicklungschancen aufgezeigt werden. Es gilt die
gungszentrum, insbesondere um die Kénig- Alleinstellungsmerkmale von Héchst, seine Unver
steiner StraBe - dies gilt gleichermafen fir die wechselbarkeit, als Fundament der kinftigen Ent-
Gastronomie, wicklung herauszustellen:

- minder genutzte, brach fallende Teilzonen im - die lage der Stadt am Main und an der
Stadtgebiet oder einzelne Gebdude, mit Niddamiindung, privilegiert Gber dem Fluss
atypischer Zwischennutzung und schlechtem gelegen, mit Blick iber die Ebene und auf
Erhaltungszustand, den Vordertaununs,

— strukiurelle Méngel in der Verkehrsabwicklung - ihre jahrhundertelang eigensténdige Stadr
der Innenstadt einschlieBlich der ungeordneten geschichte, die das gesamte Stadtbild bis
Parkplatzsituation, heufe prag,

- mangelnde Gestaltqualitét des &ffentlichen - die historische Alistadt mit ihrer hohen bau- und
Stadtraumes, kunstgeschichtlichen Wertigkeit — einzigartig

innerhalb des Frankfurter Stadigefiges — mit

- die anhaltende Umstrukturierung im gewerblich- dem mittelalterlichen Stadtschloss und seinem
industriellen Sektor, mit deutlichem Riickgang an Park sowie der Justinuskirche als éleste Kirche
gewerblichen Arbeitsplatzen am traditionellen Frankfurts, einer im Kern karolin-
Industriestandort Hochst gischen Basilika,

— und nicht zuletzt die daraus resultierenden — der Bolongaropalast als Sinnbild der Stadter-
weiteren nachteiligen Folgen fir die Entwick- weiterung ,Héchster Neustadt”
lung des Stadtteils, wie fir die Sozialstruktur aus der Zeit des Merkantilismus,
bzw. die soziale Segregation in einzelnen
Quartieren, die Qualitét der innerstédtischen - die gewachsene, kleinteilige
Wohnlagen einschlieBlich der Wohnungs- Stadtstruktur mit ihren vielfaltigen
standards. Funktions- und Nutzungsméglich-

keiten und mit unverwechsel

Die Beziehung zwischen dem Industriepark Hochst baren, urspriinglichen Erlebnis-

und dem Staditeil hat sich in verschiedener Hinsicht rGumen wie z.B. der Altstadt -

gedndert. Die Beschaftigtenzahl im Industriepark ist die rdumliche Verflechtung von

insgesamt wieder angestiegen und inzwischen h&- Wohnen, Einkaufen, Kultur und

her als im Johr 1999, d.h. vor der Auflésung der Gastronomie ist ein Potential

Hoechst AG. Allerdings sind die ,neuen” Beschéf- urbaner Qualitdten, das vielerorts

tiglen Uberwiegend héher qualifizierte Angestellte, in den neu gebauten Ortslagen  #55

die bisher kaum in Richtung Héchst orientiert sind — vermisst wird, Hachster Schlossplatz

weder als Bewohner noch als Besucher bzw. Kun-

den — im Unterschied zu den ,Roffabrikern”, die - die groPzigige, breite Uferzone am Main, als

sich traditionell in Héchst versorgten. Zusétzlich Entwicklungsméglichkeit zu einem naturnahen

wird die Verbindung des Industrieparks zu Héchst Freizeit und Erholungsbereich in direkfer
geschwdcht durch den Ausbau der Werkserschlie- Verbindung zur Innenstadt Hochst.

Bung ,Tor-Stid" (vom Schwanheimer Knofen) zu ei-
ner leistungsféhigen Hauptzufahrt.
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Héchst um 1650;
© Institut fir Stadigeschichte
Frankfurt am Main

Hachst mit vollendetem
Bolongaropalast um 1775;
© Institut fir Stadtgeschichte

Frankfurt am Main

Stadtgeschichte

Hachst hat als Siedlungsraum entscheidende Stand-
ortmerkmale, die bereits seit vorrémischer Zeit eine
kontinuierliche Entwicklung begrindet haben. Ent-
scheidend war die Lage am Fluss mit der angren-
zenden hochwasserfreien Terrasse - der Bereich
des alten Schlosses und der Justinuskirche - und ei-
ne Furt in direktem Bezug zur Stadt (heutige Féhre).
Mit dieser Lagegunst hat sich Hochst Uber die Jahr-
hunderte zu einem Verkehrs- und Handelsknoten-
punkt aus Wasserwegen, FernstraBen und Schie-
nenwegen entwickelr.

Im spaten Mittelalter verlieh der Kaiser dem Dorf
Hachst die Stadirechte. Damit verbunden waren
Zollrechte, sodass in der Folge die Stadtbefesti-
gung mit einer umlaufenden Stadtmaver und be-
festigten Zollstellen ausgebaut wurde [Altstadt].

Zum Ende des 18. Jahrhunderts wurde - gefragen
von den Ideen des Merkantilismus - die Grindung
der Héchster Neustadt (6stlich der Altstadt) als kom-
munale Planung eingeleitet. Zur wirtschaftlichen Ent-
wicklung férderte man die Neuansiedlung von Ge-
werbe mit entsprechenden Privilegien, noch heute
erkennbar am Beispiel der Handelsherren Bolonga-
ro bzw. dem Bolongaropalast. Trotz Stagnation der
Entwicklung mit entsprechenden mehrfachen
Anderungen der Planung bestimmte das stadte-
bauliche Rahmenkonzept der Neustadt die weitere
Ausdehnung von Hachst bis zum Ende des

19. Jahrhunderts.

Die Griindung der Farbwerke Hachst 1863 und
die parallel aufblihende Industrie kennzeichnen ei-
ne Wachstumsperiode, die die Entwicklung zur In-
dustriestadt Hochst begrindete. Die zunehmende
wirtschaffliche Bedeutung und zentrale Rolle von
Héchst in der gesamten Region fand ihren Hohe-
punkt in den Hochster Eingemeindungen der Nach-
bargemeinden Sindlingen, Zeilsheim und Unterlie-
derbach im Jahr 1917.

Die beiden lagepldne der Stadt von 1850/1864
und 1897/1898 zeigen den enormen Wachs-
tumsschub der stédfebaulichen Entwicklung von
Héchst in der Zeit der Industrialisierung — in einem
Zeitraum von nur 40 Jahren.

Wenige Jahre spdter, mit der Ubernahme der Farb-
werke in den Konzern |G Farben, wurde der
Hauptsitz des Unternehmens nach Frankfurt verla-
gert. Nachdem Hachst kein selbstéindiger Standort
der chemischen Grof3industrie mehr war, folgte
1928 die Eingemeindung von Héchst zur Stadt
Frankfurt.

Die 2. Halfte des 20. Jahrhunderts ist fir Hochst

gekennzeichnet von Stagnation und Rickgang.

— Generelle wirtschaftsstrukturelle Verdnderungen
im gewerblich-industriellen Sektor fihrten auch
am Industriestandort Hochst zu einschneiden-
dem Abbau von gewerblichen Arbeitsplétzen.
Die Fusion der Hoechst AG mit einem franzési-
schen Unternehmen mit dem Verlust des Firmen-
sitzes sowie die zuletzt erfolgte Ubernahme in
einen franzésischen Pharmakonzern kennzeich-
nen diese Verdnderungen.

— Der Wegzug der Kreisverwaltung des Main-
TaunusKreises von Héchst in den Kreis selbst - in
den spaten 80-er Jahren (wobei Hachst bereits
seit den 20-er Jahren zu Frankfurt gehérte) hatte
einen deutlichen Besucherriickgang auch fir das
Héchster Geschéftszentrums zur Folge.

— Das periphere Main-Taunus-Zentrum, direkt auBBer
halb der Stadigrenze an der Verléngerung der
Kénigsteiner StraBe zum Vordertaunus gelegen,
belcsst fir den Hochster Einzelhandel nur noch
eine untergeordnete Versorgungsfunktion.

Insgesamt kennzeichnen diese Entwicklungen fir
Hachst den Verlust seiner zentralen Rolle in der
Region, die der Stadt Hochst in der Vergangenheit
aus stadigeschichtlicher Eigenstdndigkeit und auf-
grund ihrer wirtschaftlichen Vorrangstellung in der
gesamten Main-Taunusregion Uber Jahrhunderte
zukam.



Stadiplan der Stadt Héchst 1864;
© Verein fir Geschichte und Altertumskunde e.V. Ffm-Hchst

Zeittafel der Entwicklungsgeschichte
von Héchst am Main

790 Erste urkundliche Erwdhnung einer
Ansiedlung im Bereich Hachst

830 Bau der Justinuskirche und Beginn einer
planméBigen Besiedlung

1090 Erichtung des Klosters St. Alban
1157  Erste urkundliche Erwéhnung einer Burg
1355 Verleihung der Stadirechte an Hochst

1396 Erichtung einer ersten Umwehrung der
Stadt Hochst

1409 Aufgabe des Klosters St. Alban

1432 2. Stadterweiterung und Errichtung einer
massiven Stadfmauer

1441 Grindung des AntoniterKlosfers

Ende 3. Stadterweiterung und Erweiterung
15. Jh der Umfassungsmauer

1587 GroBer Stadibrand in Hochst

1746 Griindung der Hachster

Porzellanmanufaktur

1768 Griindung der Hachster Neustadt durch
Kurforst Emmerichdosef von
Breidbach-Birresheim

Stadiplan der Stadf Héchst 1897/98;

2

© Verein fir Geschichte und Altertumskunde e.V. Ffm-Héchst

1772

1778

1780-
1790

1809

1816-

1817

1814-
1818
1830

1839

1844

1850

1863

Vorlage des idealstédtischen
Rahmenkonzeptes der Neustadt

2. groPer Stadtbrand in der Hachster Alisiad

Bau des Bolongaropalastes und des
Hauses Pfeiffer in der Héchster Neustadt

Neuauflage einer verkleinerten Planungs-
variante der Neusfadt

Endgiltige Aufgabe der

Umwehrungsmauer

Bau der Grofen Taunussirafe,
der heufigen Kénigsteiner Strabe

Ausbau der BolongarostraBe in ihrem
heutigen Verlauf

Anschluss von Héchst an die Taunus Eisen-
bahn (Frankfurt - Wiesbaden), mit Anlage
des 1. Bahnhofes Néhe Kénigsteiner Str.

Bau der Kleinen Taunusstrafde, der heutigen
Emmerich]osef-Strafe

Beginn der allm&hlichen Besiedlung des
Areals éstlich der Konigsteiner StraBe

Grindung der Farbwerke Meister,
Lucius & Co.




1869-
1874

1874

1874

1875

1875

1880

1882-

1883-

1890

1899

Héchster Porzellanmanufaktur

1902-
1908

1910

1910-
1914

Umsiedlung der Farbwerke aus dem
Stadigebiet an d. heutigen Standort

Beginn der Errichtung von VWerkswohnun-
gen durch die Farbwerke

EinfShrung der StraPenbeleuchtung

Allmahliche Besiedlung des Areals
zwischen Altstadt und Bahnlinie

Bau des Héchster Krankenhauses

Bau der 2. Hochster Bahnstation

Bau der evangelischen Kirche

Bau der Kasinoschule

Bau des Héchster Gymnasiums, Anlage
des Stadigartens (Hochster Schwimmbad)
und des Markiplatzes

Uberplanung des Hochster Oberfelds bis
roh Unterliederbach; parallel laufen
Uberlegungen zur Umstrukturierung der

Altstadt

Anlage und Ausbau des
Stadtparks Héchst

Beginn der Bebauung des Areals nérdlich
der Bahnlinie

Neubau des heutigen Bahnhofes
Hachst

1917

1924

1925

1928

1951

1962

1965

1985

1999

2001

2004

Eingemeindung von Sindlingen, Zeilsheim
und Unferliederbach

Alternativplanungen fir die Verlegung des
Marktes aus der Altstadt, u.a. an den
heutigen Platz

Ubernahme der Farbwerke in die IG
Farben mit Firmensitz in Frankfurt

Eingemeindung von Héchst nach Frankfurt
am Main

Neugrindung der Farbwerke Hoechst mit
Sitz in Hochst

Bau des Main-Taunus-Zentrums

Wiederbegrindung der heutigen Héchster
Porzellanmanufakiur auf der Grundlage von
Vorgéngerfirmen

Umsiedlung der Kreisverwaltung des
Main-Taunus-Kreises nach Hofheim

Fusion von Hoechst AG und Rhone-
Poulanc zu Aventis S.A. mit Firmensitz in

StraBburg /Frankreich

Umstrukturierung des Main-Taunus-Zentrums
auf ca. doppelte Verkaufsfléiche

Ubernahme der Aventis S.A. in den
franzésischen Pharmakonzern sanovi mit
Sitz in Paris.

Héchst um 1928, Blick von Norden;
© Archiv Glockenspielhaus Héchst



Lage und Stellung von Hochst zur
Kernstadt Frankfurts und in der Region

Hachst ist der bedeutendste der westlichen Stadt-
teile von Frankfurt am Main und liegt ca. 10 km
westlich der Frankfurter Innenstadt, am nérdlichen
Mainufer. Aufgrund seiner eigenen geschichtlichen
Entwicklung stellte die Stadt Héchst in der Vergan-
genheit neben Frankfurt Gber Jahrhunderte einen
zweiten Kristallisationspunkt fir die umliegenden
Gemeinden und die Region dar, nicht zuletzt auf-
grund der bis ins 20. Jahrhundert existierenden
politischen Grenzen zur Stadt Frankfurt.

Hachst gehorte Gber Jahrhunderte zum Erzbistum
Mainz. Durch seine hervorragende verkehrliche La-
ge entwickelte sich die Stadt schon frith als eigen-

standiges, wohlhabendes Handelszentrum und spa-

ter als bedeutender Industriestandort vor den Toren

der Stadt Frankfurt.

Erst 1928 wurde Héchst als Frankfurter Stadtteil
eingemeindet, zusammen mit seinen direkten
Nachbargemeinden. Der Stadtteil Hochst blieb
jedoch bis 1987 Sitz der Kreisverwaltung des
bereits seit 1928 benachbarten Landkreises, also
bis ca. 60 Jahre nach seiner Zugehdrigkeit zu
Frankfurt.

Lage und Stellung von Héchst zur Kernstadt
Frankfurts und in der Region

Stadtkern

iZ3 zentrumsnohe Quartiere

[:] Stadtteile im Einzugsbereich

Im Bereich des Oberzentrums Frankfurt erfillt
Hachst eine Funktion vergleichbar mit einem Mittel-
zentrum in der Region. Im westlichen Stadigebiet
Frankfurts bildet Hochst fur die benachbarten Stadr
teile den zentralen Versorgungsschwerpunkt &ffent-
licher und privater Infrastruktur. Im Bereich Einzel-
handel wird Héchst in seiner regionalen Bedeutung
jedoch zunehmend gefshrdet durch das Main-
Taunus-Zentrum.

Dennoch bleibt der eigensténdige Charakter des
Stadtteils mit Uberdrilicher Bedeutung bis heute
spirbar, zum einen bedingt durch die rédumliche
Entfernung zur Kernstadt Frankfurt und ebenso
durch das lebendige Geschichtsbewusstsein in
Hachst und Umgebung.

13



Entwicklungsbereich Raum Hachst

Wohnraumvorsorge sowie Starkung von Wirt
schafiskraft und Arbeitsmarkt sind zentrale Auf-
gaben der Stadtentwicklung.

Im gesamten Stidwesten Frankfurts, d.h. in Hochst
und den umliegenden Ortsteilen, zeigen die lefzten
Jahre fir den Wohnungsbau mafgebende planeri-
sche Entwicklungen.

Die zusdtzlichen Erweiterungsfléichen fur Woh-
nungsbau liegen im Einzugsbereich des Versor
gungszenirums Hochst. Auf den ehemaligen Kaser
nenfléichen entstand in den letzten Jahren ein neues
Wohngebiet mit Familienwohnungen, das Linden-
viertel, das inzwischen nahezu vollsiéndig bewohnt
ist. Fur das Neubaugebiet am Ortsrand von Nied
sind die planungsrechtlichen Voraus-
sefzungen Iéingst abgeschlossen (B-
Plan Ortsrand Alt Nied). Die planeri-
sche Entwicklung weiterer neuer
Wohnbaufléchen im Bereich um
HachstUnterliederbach sind weit
fortgeschritien (Offenlage Silogebiet
2004, erfordem jedoch ein auf-
wendiges und zeitraubendes
Planungsverfahren geméB dem
Baugesetzbuch.

Neubebauung Lindenviertel

Es ist davon auszugehen, dass fir die Stadtmitte
von Hochst mit den Neubewohnern dieser VWohn-
gebiete ein Zuwachs an Wirtschafts- und Kaufkraft
verbunden sein wird.

Derzeit mindergenutzte Gewerbeflachen im Hochs-
fer Stadigebiet selbst biefen durch stédtebauliche
Umstrukiurierung die Chance zur Entwicklung hoch-
wertiger Gewerbestandorte. Diese bisher gewerb-
lich-industriell genutzten Areale haben ihre Bedeu-
tung verloren und werden nicht mehr standortge-
recht genutzt. Im rGumlichen Zusammenhang zur In-
nenstadt gelegen sind sie verkehrlich bereits gut er
schlossen. Hier kénnte sich zukunftsorientiertes
Cewerbe ansiedeln und neue qudlifizierte Arbeits-
plaize enfstehen.

Denkbar ist eine wohnvertrdgliche, vielféltige Ge-
werbestruktur fir die heute Bedarf an Bauflachen
besteht, wie Birodienstleister, Technik-, Forschung-
und Innovationsunternehmen o.4&.




Baupotenziale Wohnen und Gewerbe im Bereich Raum Hachst
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Verkehr — Gesamtraum

Ubergeordnetes StraBennetz

Hachst ist im Norden iiber die Autobahn A 66 und
die BundesstraBe B8 aus dem Vordertaunus direkt
an das berériliche StraBenverkehrsnetz angebunden.

Mit dem Anschluss der Leunabriicke (geplante Fer-
figstellung Ende 2007) wird eine sidliche Umfah-
rung des Stadigebietes erméglicht und eine weitere
iberériliche Anbindung des Stadtteils an die Bun-
desstrafe B 43 hergestellt.

Ubergeordnetes Straf3ennetz um Hachst

Diese Umfahrung bildet die Voraussetzung fir Ent-
lastungen vom innerérilichen Durchgangsverkehr
der Hachsfer Innenstadt und ist Grundlage fir die
im Rahmenplan vorgestellten verkehrlichen und
stadtebaulichen Entwicklungsmafnahmen.

Als kiinftige verkehrliche Entwicklungsmafinahme fir
die wesflichen Stadltteile ist mittelfristig eine zusditzli-
che Nord-Sid-Verbindung aus Richtung A 66 bzw.
Vordertaunus vorgesehen, die Westumfahrung Un-
terliederbach. Sie dient zur Entlastung der Bundes-
straPe B8 [Achse Kénigsteiner StraBe] und damit
auch der Verringerung des Durchgangsverkehrs fur
die Staditeile Hochst und Unterliederbach.
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Ubergeordnetes sffentliches Nahverkehrsnetz um Hachst
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Ubergeordnetes Netz des Offentlichen
Personen-Nahverkehrs

Der Bahnhof Héchst ist bedeutendster Knotenpunkt
des offentlichen Nahverkehrs im Frankfurter Wes-
ten, fur Frankfurt wie auch fir die gesamte Region.
Bereits Ende der 30-er Jahre des 19. Jahrhunderts
wurde der 1. Hochster Bahnhof erbaut, als wichti-
ger Haltepunkt der Taunusbahn (Frankfurt - Wiesbo-
den), der ersten Eisenbahnlinie um Frankfurt. Die
beiden ebenfalls in den Anfangsjahren entwickelten
Taunussirecken, die ehemalige Sodener Privatbahn
und die Kénigsteiner Kleinbahn fishren bis heute
zum Bahnhof Héchst, dem Verknipfungspunkt mit
den Frankfurter RM\VAinien und den Strecken der DB.

Eine ahnlich zentrale Funktion hat Héchst auch fur
den Sektor des nicht schienengebundenen &ffent-
lichen Personennahverkehrs. Hauptverkniipfungs-
punkt von Schiene und Busverkehr fir den VWesten
der Gesamtstadt Frankfurt ist der Bahnhof Héchst.
Die Entwicklung eines neuen, zeitgemdBen Bus-
bahnhofs am Bahnhof Héchst ist zentraler Bestand-
teil der verkehrlichen/stadtebaulichen Planungen
for Hochst.

Als Gberériliche verkehrliche Verbesserung im
OPNV-Netz StraPe konnte Anfang 2004 eine Bus-
verbindung zum Flughafen eingerichtet werden

s. Plandarstellung). Die Buslinie fihrt vom Bahnhof
Hachst weiter tber die Leunabriicke zum Tor Sid
des Industrieparks (Schwanheim) und von da direkt
zum Flughafen.

Entsprechend dem Gesamtverkehrsplan Frankfurt
(GVP) wurde Ende 2005 durch die Stadtverordne-
tenversammlung die Fortfihrung der StraBenbahn
aus Richtung Nied/Griesheim bis zum Bahnhof
Hachst beschlossen. Alternativ sollen Varianten ge-
prift werden mit einer Streckenfihrung zur, bzw.
durch die Kénigsteiner Strafe. Die Trassenfiihrung
dieser Planungsvarianten ist hier nachrichtlich dar-
gestellt.

Auch die Streckenfihrung der Regionaltangente
West (RTW) im Stadtgebiet Frankfurt wurde durch
Stadiverordnetenbeschluss im Dezember 2005 in
den Gesamtverkehrsplan Frankfurt aufgenommen
und soll in dieser Fassung weiterverfolgt werden,
die Trassenfihrung im Bereich Hochst/leunastrale
ist hier nachrichtlich dargestellt und in die Rahmen-
planung Gberommen.
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An der Nidda

Zwischen Main und Nidda

Landschaftsraum -

Vernetzung mit dem Siedlungsraum

Hochst ist durch seine Lage an Main und Niddao-
miindung landschaftlich eindeutig gepragt. Mit
dem zusammenhéngenden Griinraum nahe der Alt-
stadt, mit Briningpark und Mainuferzone sowie der
parkahnlichen Flussaue der Niddamindung besitzt
die Stadt ein landschaftsraumliches Juwel.

Vom Taunus her fihren offene TalrGume keilférmig
an das Siedlungsgebiet Héchst — Unterliederbach
heran, die berwiegend landwirtschafilich genutzt
sind. Von Osten begrenzt das Sossenheimer Unter-
feld den Siedlungsraum weitrdumig. Hier schlieft
in Richtung Sossenheim der eher abseits gelegene
Héchster Stadtpark an. Im Siden, auf der gegent-
berliegenden Mainseite, erstreckt sich das Schwan-
heimer Unterfeld mit dem Naturschutzgebiet
,Schwanheimer Dine".

Landschaftsraum um Hachst mit Wegenetz

Das im Plan hervorgehobene Wegenetz aus den
freien LandschaftsrGumen um Hochst ist aus dem
Freiflachenplan und der GriingirtelFreizeitkarte
enfnommen und entspricht den Zielsetzungen des
landschaftsplanes.

Unterbrochen wird die berregionale VWegeverbin-
dung auf beiden Seiten des Mains im Bereich des
Werksgeldndes des Industrieparks Hochst.

Ziel ist es, Stadiraum und umliegende Landschafts-

rdume besser miteinander zu vernetzen, um so eine
héhere Wohn- und Aufenthaltsqualitét fir die Stadt
bewohner zu gewinnen.

Der Mindungsbereich der Nidda wurde in den

letzten Jahren als naturnaher Erholungsraum bereits
neu gestaltet. Dies war Teil einer Freiraumkonzepti-
on fir die gesamte Niddaaue. Dabei sind alle am

e
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Niddamiindung Auf der Mainféhre vom Siidufer des Mains Umgeben von Main und Nidda

Niddatal gelegenen Frankfurter Staditeile durch ein
am Flusslauf orientiertes VWegenetz miteinander ver

bunden.

Der Liederbach wird seit dem Jahr 2000 im
Rahmen der Gewdsserunterhaltung schrittweise in
einen naturndheren Zustand versetzt, sodass die
lebensbedingungen fir Flora und Fauna im
Gewasser und entlang den Uferzonen &kologisch
optimiert werden.

Weitere naturréumliche Potentiale kénnen mit dem
Siedlungsraum deutlicher erlebbar vernetzt werden,
um so die Nutzungsmdglichkeiten fir die Stadtbe-
wohner zu verbessern:

— Die Aufwertung der Mainuferzone unterhalb der
Stadt.
Die Neuplanung wird derzeit federfiihrend vom
Grinfléchenamt befrieben. Ziel ist die Gestal-
tung des innenstadinahen naturnahen Freirau-
mes entsprechend den gewachsenen Bedirfnis-
sen nach Erholung, Sport- und Freizeitmaglich-
keiten.
Die Féhrverbindung iber den Main fir FuBgén-
ger und Radfahrer, mit der Anlegestelle unter-
halb des Hochster Schlosses, gewdhrleistet die
Vernetzung mit dem Naturraum Schwanheimer
Unferfeld auf besondere Weise.

- Die grinbezogenen Wegeverbindungen aus
dem Stadtraum in die offenen Llandschaftsréume
bzw. ihre Verkniipfung sollen entwickelt
werden.

Durch entsprechende MaBnahmen und gezielte
Wegfihrung sollen diese Verbindungen aus den in-
nerstédtischen VWohnbereichen gestalterisch betont
werden als ,Freizeitverbindung” zu den umliegen-
den Grinrgumen. Dieser Aspekt von Wegebezie-
hungen hin zu den offenen Landschaftsréumen ist
insbesondere bei den verkehrlichen Planungen der
StadtstraBen angemessen zu beriicksichtigen.

— Ein durchgéngiger &ffentlicher Mainuferweg im
Bereich des Industrieparks bleibt, wenn auch
derzeit wegen interner Betriebsabldufe im
Industriepark nicht umsetzbar, ein gesamistadti-
sches Planungsziel. Mit der Fortfihrung des
Konzeptes Stadfraum Main soll auch hier das
Ufer ohne Unterbrechung, bzw. weitrdumige
Umwegfiihrung durchgéngig erlebbar sein.
Dieser Ansatz ist ebenso zentraler Bestandteil
des Regionalparksystems und des Griinbandes
RheinMain.

Erste Anscitze
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Bevolkerungsentwicklung,
Beschéftigung und Sozialstruktur
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Bevélkerungsstruktur

Die Verénderung von Bevélkerungsstrukiur und Be-
schéftigung fir Hochst zwischen 1987 und 2002
[derzeitige Strukturdaten) und die Unterschiede zur
Gesamtstadt Frankfurt geben Anlass zu einer diffe-
renzierten Betrachtung der Entwicklung. Dabei ist
fur die Hochster Daten von 2002 die Sondersituati-
on durch die Neubevélkerung des Neubaugebie-
tes Lindenviertel zu beachten, da sich die vorlie-
genden statistischen Erhebungsdaten auf den Stadt
teil Hochst insgesamt beziehen (die Strukiurdaten
von 1987 waren dem Rahmenplan Héchst 1991
zugrunde gelegt).

Gemarkung Ffm - Hochst

Héchst mit seinen Stadtbezirken

Bei den Einwohnerzahlen zeigen die Zahlen fir
den Stadtteil Hochst mit 10, 1% einen deutlichen
B Hochst EOBZ6insges. [ Stadt Ffm insges. Anstieg im Vergleich zu 1987. Dieser auffallige
Zuwachs resultiert aus den bis 2002 zugezogenen
Neubewohnern des Lindenviertels (Hochster Anteil).
Entsprechend den Bevélkerungszugéngen im Neu-
baugebiet relativiert sich der Bevélkerungszuwachs
fir den gewachsenen Stadtteil auf ca. + 5,5 %
und enfspricht somit anndhernd dem Zuwachs der

der Gesamtstadt Frankfurt (5,1 %).

Einwohner mit Hauptwohnsitz - Verénderung 1987 zu 2002

o~
)
Einwohner insgesamt  Anteil Ausldnder Anteil Anteil " Anteil
in % in % 0- 18 Jahre in % 18 - 60 Jahre in % 60 J.u. dlter in %

Einwohner mit Hauptwohnsitz - Vercinderung 1987-2002
Quelle: Volkszahlung 1987, Melderegister, eigene Berechnungen



Die Daten fir Héchst weisen am Anteil nichtdeut-
scher Bewohner einen iberdurchschnittlichen An-
stieg aus (Hochst + 8,9 % zur Gesamistadt +
6,1%). Mit einem Zuwachs auf 40,0 % ist dies ein
signifikant hoher Bevélkerungsanteil in Héchst, im
Vergleich zur Gesamtstadt Frankfurt mit 26,4 %
nichideutscher Einwohner.

Dagegen hat der Anteil der Hochster Bevélkerung
iber 60 Jahre in diesem Zeitraum mit -5,2 % sehr
stark abgenommen im Verhdlinis zur Gesamtstadt
mit -0,1 %. Dies korreliert mit dem deutlichen pro-
zentualen Zuwachs an Kindern und Jugendlichen in
Hochst auf 19,4 % (Gesamtstadt Frankfurt 15,5 %),
wobei auch hier die jungen Familien mit Kindern
des Lindenviertels wesentlich beitragen.

Bei gewachsener, sfabiler Bebauungssiruktur im
Rahmenplangebiet bedeutet dies entsprechende in-
nere Verschiebungen, d.h. mehr Haushalte (iber
wiegend auslandische) mit Kindern in engeren
Wohnverhdlinissen. Es ist davon auszugehen, dass
sich diese Verénderungen im iberalterten VWoh-
nungsbestand der Kernstadt vollzogen haben. Bei
Begehung ist dies am deutlichsten zu erkennen im
Bereich 6stlich der Kénigsteiner StraPe, insbeson-
dere um den Andreasplatz.

Derartige Verschlechterungen der Wohnlagen
gehen héufig einher mit einer Verdichtung sozialer
Problemlagen und der Segregation von deutschen
Bewohnern und Bewohnern mit Migrationshinter-
grund.

Im Hinblick auf diese Tendenzen muss die Umsiruk-
turierung einzelner Quartiere in Héchst kiinftig wei-
ter beobachtet werden; ggf. ist dann auch aus
stadtebaulicher Sicht entsprechender Handlungsbe-
darf zur Stabilisierung zu konkretisieren.

Beschdftigungssituation der Bevélkerung
und Sozialstruktur

Betrachtet wird hier der Anteil der sozialversiche-
rungspflichtig Beschdftigten an der Bevélkerung des
Ortsteils Hochst im Alter von 15 - 65 Jahren — ent
sprechend der vorliegenden statistischen Daten.
D.h. Beamte, Selbstandige und Nichterwerbstatige
(wie Hausfrauen, Studenten u.a.) sind nicht beriick-
sichfigt.

Gemessen an der Gesamtstadt mit 52,7 % hat
Hochst mit 54,2 % im Jahre 2002 einen etwas ho-
heren Beschdftigungsquotienten, d.h. die Héchster

Einwohner mit Hauptwohnsitz - 1987 und 2002
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Sozialversicherungspflichtige Beschaftigle am Wohnort 2002
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Quelle: Bundesanstalt fir Arbeit, eigene Berechnungen

Bevilkerung im erwerbsféhigen Alter geht im
Durchschnitt eher einer sozialversicherungspflichti-
gen Beschaftigung nach als die der Gesamistadt
Frankfurt — wobei auch hier das Lindenviertel sicher
einen enfsprechenden Anteil hat.

Von den Héchster sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten liegt der Anteil der Arbeiter an der Be-
schaftigtenquote mit 41,7 % weit ber dem der
Gesamtstadt (30,0 %), wahrend der Anteil der An-
gestellten mit 58,3 % [zu 70 % Gesamistadi] ent-

Anteil der 15-25 jéihr.
soz. pfl. Beschaf-
tigten a.der
Bevolkerung im
entspr. Alter in %
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sprechend niedriger liegt. Dies erklart sich durch
den traditionell hohen Anteil an gewerblichen Ar-
beitsplétzen im gesamten Frankfurter VWesten, im
Unferschied zur Gesamistadt.

Der Arbeiteranteil an der beschaftigien Bevélkerung
2002 hat in Héchst gegeniber 1987 um 19 %
(456 Personen) abgenommen, wobei der Anteil
der Angestellten im gleichen Zeitraum um 10 %
[266 Personen) zugenommen hat.

Im Vergleich zur Gesamtstadt Frankfurt mit -27 % ist
diese Abnahme des Arbeiteranteils in Hochst eher
gering und die Zunahme des Anteils der Angestell-
ten mit 10 % eher hoch — auch hier einschlieBlich
der Neubewohner Lindenviertel — (Gesamtstadt
+3,6 % und im Orisbezirk 6 insgesamt + 0,4 %).
Dabei ist zu beachten, dass gerade mit dem Um-
strukturierungsprozess der ehemaligen Hochst AG,
als lokalem Hauptarbeitgeber, im letzten Jahrzehnt
der Anteil der gewerblichen Arbeitsplatze im Indus-
friepark stark zurickgegangen ist.

Generell ist auch kiinftig fir den gewerblich-industri-
ellen Sekior zu erwarten, dass durch anhaltende
strukturelle Verénderungen der Anteil der gewerbli-
chen Arbeitsplétze weiter riickléufig sein wird.

Ziel ist insbesondere die Entwicklung der vorhande-
nen, derzeit mindergenutzten Gewerbefldchen im
Stadtgebiet hin zu einem vielfdltigen zeitgeméafen
Dienstleistungs- und Gewerbemix. Damit kénnte in
Hochst ein breiteres Spekirum neuer Arbeitsplatze
mit unterschiedlichen Qualifikationsanforderungen
entstehen.

Die Zusammensetzung der Bevélkerung und die Be-
schéftigungssituation ist auch fur die Entwicklungsfé-
higkeit weiterer Bereiche der Stadt ein wichtiger In-
dikator — wie auch fir die Entwicklung von Einzel-
handel, Gastronomie, Kultur und Tourismus efc.

Die neu hinzukommenden Wohnbaupotentiale wie
das (berwiegend fertig gestellte und bezogene Lin-
denviertel, und das derzeit in Planung befindliche
Silogebiet liegen im raumlichen Bezug zu Hochst.

Mit den neuen Wohnbaugebieten ist fir Hochst
die Chance never Impulse fir die Entwicklung des
Geschéftszentrums verbunden. Durch entsprechen-
de Attrakivitat des innerstadtischen Versorgungszen-
frums — auch im kulturellen und gastronomischen
Bereich — sollte Hachst fiir die kiinftigen Neube-
wohner seine verbindende und zentrale Funkiion fir
die westlichen Stadlteile wieder akfivieren.
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Alistadt Héchst

Altstadltstrciichen

Glockenspielhaus
Hostatostrafle

Stadtebauliche Planungen
Baustruktur — Bestand

Die Baustruktur der Innenstadt von Héchst unter-
scheidet sich in einzelnen Teilbereichen deutlich
entsprechend ihrer jeweiligen Entstehungszeit und
der pragenden Nutzung.

— Die historische Altstadt, mit den mittelalterlich
engen unregelmaBigen Baublécken, verwinkel-
ten Gassen und einer axialen HauptstraPe, der
BolongarostraBe. Das mittelalterliche Héchst mit
einer ehemals umlaufenden Befestigung l&sst
sich noch heute an seiner st&dfebaulichen
Struktur ablesen.

— Die Erweiterungsgebiete des spaten 18. (@sflich
der Kénigsteiner StraPe) und 19. Jahrhunderts
[um die Kénigsteiner StraBe und Richtung Bahn-
hof) sind gekennzeichnet durch regelméBige
gréBere Baubldcke, in lIl- bis V-geschossiger
dichter Blockrandbauung. Die Erdgeschosse
waren und sind auch heute noch durch Einzel-
handel und Gewerbe genutzt, die oberen Ge-
schosse sind dem Wohnen vorbehalten.

— Das Héchster Westend als groBziigigeres
Wohngebiet mit Einzel- und Doppelhéusem so
wie anspruchsvoller Blockrandbebauung ent
stand erst Ende des 19./Anfang des 20. Jahr-
hunderts. Die Baublécke sind rasterférmig ange-
legt, in lockerer, im Mittel lll-geschossiger Be-
bauung mit rickwartigen, durchgrinten Freibe-
reichen.

— Industrielle Produktion mit ihren betrieblich be-
dingten eher grofBréumigen Baustrukturen ent-
stand auBerhalb des gewachsenen Stadigefi-
ges, bevorzugt in direkter Lage am Fluss wie
z.B. die Héchster Farbwerke an Liederbach
und Main. Im Osten der Héchster Innenstadt
haben derartige Nutzungen seit mehreren
Jahrzehnten keinen Bestand mehr (u.a. der Be-
reich mit dem heutigen Hotel Lindner). Im Wes-
ten erinnern hieran noch Teile der Kraftwerksan-
lagen am Main [u.a. ein Ladekran), deren Tur-

binengebdude inzwischen abgebrochen wur-
den. Der Industriepark wandelt sich als industri-
elle GroBstruktur in Richtung neue Technologie,
bzw. Spezialchemie. Das Werksgebiet bildet
ein eigenstdndiges Areal neben dem Stadige-
fige von Héchst, in dem mit dem Umstrukturie-
rungsprozess gerade im Bereich zur Stadt kinf-
tig Flachenpotentiale zur Neuentwicklung an-
stehen.

In der Innenstadt kennzeichnen an vielen Stellen
mangelhafte Erhaltung und Pflege der Gebdude-
substanz, sowie Stérungen der Baustrukiur die wirt
schaftlichen Probleme und den Bedeutungsverlust
von Héchst als Zentrum und Versorgungsschwer-
punkt.

Einzelne Areale entsprechen zunehmend nicht mehr
den heutigen Vorstellungen einer urbanen lebendi-
gen Stadt. Sie sind gekennzeichnet von seit Jahren
schlecht erhaltener, und teilweise aufgelassener
Bausubstanz, die durch nicht mehr standortgerechte
Nutzung ihre stadtréumlich-funktionale Verknipfung
zu ihrer Umgebung verlieren. Mit deutlichen Tra-
ding-down-Tendenzen dréngen in diese minderge-
nutzten Zonen Zwischennutzungen (wie wechseln-
de ,Ramsch”-Angebote, Llagerverkéufe, auch Ge-
brauchthandel mit Autoreparatur), die zunehmend
die Stadtstruktur und das Stadtbild bestimmen.

Ziel

Die baugeschichtliche Vielfalt mit den ablesbaren
verschiedenen Entwicklungsphasen von Héchst soll
auch bei der kiinfligen Entwicklung im Grundsatz
erhalten bleiben. Stadiebauliches Ziel ist eine le-
bendige Verbindung von historisch gewachsenem
Stadtbild und zeitgeméfem Bauen und Gestalten.
Bei den erforderlichen baulichen Verénderungen
der Gebdude fir heutige Verwendungsméglichkei-
fen ist ein behutsamer Umgang mit dem baulichen
Erbe gefragt; dies gilt gleichermafen fir Neubau-
fen im gewachsenen baulichen Umfeld.

: Ecke Kénigsteiner/
Bolongarostrafie



Héchster Westend

Stadiréumliche Méngel bei der baulichen Entwick-
lung sollen behoben werden durch:

- Aufnahme der prégenden stadirdumlichen
Merkmale bei stadtebaulichen Neuplanungen,
insbesondere bei Umstrukiurierungen von
Gewerbearealen,

- bauliche Neuformulierung der Blockrénder mit
Aufwertung der Wohnlagen gerade in den
Blockinnenbereichen bei Neubebauung im
Stadtgefige,

- Sanierung und Modernisierung von Gebduden
und liegenschaften, des Wohnungsbestandes
der Innenstadt ebenso wie der Geschéftslokale
und der raumbildenden Hausfassaden.

- Neudefinition bedeutsamer Pldize und Bereiche
des offentlichen Raumes einschlieBlich der ge-
stalterischen Aufwertung vorhandener FuPweg-

Héchster Westend

achsen zwischen den verschiedenen Stadt
quartieren.

In der Frage des Erhaltungszustandes von
Gebauden sind vor allem Immobilienbesitzer, privo-
te Eigentumer, sowie Inhaber von Laden und Gas-
tronomiebetrieben v.d. selbst gefordert.

Denn auch der eigenverantwortliche Umgang mit
den liegenschaften — einschlieBlich der Nutzungs-
enfscheidungen und Vermietungen — trégt wesent-
lich dazu bei, Qualitdtsstandards und Erscheinungs-
bild und damit die Attraktivitat von Héchst insge-
samt zu verbessern. Positive Einzelbeispiele hierfir
gibt es, u.a. zahlreiche denkmalgerecht emeuerte
Gebdude im Altstadtbereich.

Zur Férderung und Unterstitzung der Eigentimer
und Geschdftsinhaber bei Modemisierung und In-
standsetzung legt deshalb der Magistrat parallel
zum Rahmenplan ein Investitionsprogramm fir
Héchst auf.

Steidtebauliche Strukturen -
Innenstadit
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Héchster Schloss vom Main
gesehen

Héchster Schloss vom
Schlossplatz gesehen

Bolongaropalast von der
Nidda aus gesehen

Stadtebauliche Planungen

Stadtebauliches Rahmenkonzept — Gesamtplan

Mit dem planerischen Gesamtkonzept sollen Mag-
lichkeiten fur die kinftige Entwicklung von Héchst
im stadtréumlichen Zusammenhang aufgezeigt wer-
den. Wirtschaftliche und soziale Rahmenbedingun-
gen veréndern sich standig und in der Folge verdn-
dern sich in der Stadtentwicklung die Nutzungspro-
file. Diesen Verénderungsprozessen missen die Plo-
nungsansdize einer Stadf Rechnung tragen, d.h.
auch zuvor entwickelte Planungskonzepte sind auf
ihre gegenwartige Giltigkeit kritisch zu Gberpriifen.

Die Innenstadt Héchst stagniert zunehmend in ihrer
Entwicklung, einschlieBlich des fir den gesamten
Frankfurter Westen zentralen Versorgungszentrums
um die Kénigsteiner StraPe. Dies gilt in erster Linie
for den Handel und das Gastgewerbe [s. Einzel-
handelsuntersuchung der Stadt Frankfurt 2003),
aber auch die Sekioren Dienstleistung und VWohnen
lassen in Ausstattung und Standard Stillstand erken-
nen. Einzelne Quartiere, wie um den Andreas-
platz, verlieren die Anziehungskraft fir investitions-
bereite Eigentimer bzw. Nutzer von Wohn- und
Gewerbeeinheiten.

In innenstadinahen Randbereichen zeichnen sich
durch Umstrukiurierungen suboptimal genutzte in-

dustrielle Gewerbeareale ab. Hier bietet sich mittel-

fristig eine grofe Chance zur Weiterentwicklung
von Héchst. Genannt seien das Kraftwerksgelénde
am Main, die grofe Parkplatzfléche vor dem Tor
Ost des Industrieparks oder der Omnibusbetriebs-
hof nérdlich der Bahnanlagen hinter dem Parkhaus
Cleisdreieck. Ziel ist die Entwicklung dieser Areale
for ein wohnvertragliches, zukunfisféhiges Gewer-
bespekirum. Das Konzept der stadfebaulichen Pla-
nung soll die Zugehérigkeit dieser Bereiche zum

Idyllische Stadtansicht
von der Nidda her

Stadigefiige befonen - im Unferschied zu den auf-
grund ihrer bisherigen Nutzung der Stadt eher ab-
gewandten Gewerbeinseln.

Die Urbanitat der gewachsenen Innenstadt mit dem
Geschéftszentrum und der Altstadt machen den
stadtischen Charakter von Héchst aus - im Gegen-
satz zu den monostrukturierten Einkaufs-GrofBkom-
plexen auf der grinen Wiese.

Ziel ist es, das stadtebauliche Potential von Héchst
— das gewachsene Stadigefiige mit seinem kleintei-
ligen vielfsltigen Nutzungsspekirum einschlieBlich
der iberwiegenden Wohnnutzungen, die bauge-
schichilichen Besonderheiten und die lage am Fluss
— herauszustellen und zu stérken, sowie den vor-
handenen Méngeln entgegenzuwirken.

Dies gilt fir die 6ffentlichen Bereiche der Stadt
(z.B. den Problemen bei Verkehr und Parken sowie
der mangelnden Aufenthaltsqualitét im &ffentlichen
Raum) gleichermaBen wie fir den privaten Sekior,
z.B. dem Erhaltungszustand von Wohnungen und
Gebduden sowie ihrem AuBenauftritt hin zu Stra-
Ben und Platzen.

Bereits abgestimmte oder laufende Planungen fir
Héchst [z.B. Dalbergplatz Parkhauszufahrt) oder
genehmigte Einzelbauvorhaben gehen auf die hier
vorliegende Rahmenplanung zuriick. Sie sind in
das stadtebauliche Gesamtkonzept des Rahmenpla-
nes aufgenommen, ergénzt durch weitere Vorschls-
ge fir bauliche Entwicklungen im Stadtgefige.

Planerische Neuordnungsvorschlége fiir die Um-
strukiurierungsareale in Randlage fiigen sich als Ein-
zelbausteine (s.u.) in das Gesamtkonzept ein und




Alstadt Schlossplatz

bieten damit die Chance zur stadirGumlichen Re-
infegration dieser Bereiche. Sie sollen eine verbin-
dende Funktion innerhalb des Stadigefiges iber
nehmen, sodass eine Vernetzung mit der gewach-
senen Stadt erreicht wird.

Im weiteren Siedlungsgebiet Hochst/Unterlieder-
bach nérdlich der Bahnanlagen entstanden in den
letzten Jahren neue Wohnbaugebiete (weiteres da-
zu Seite 14 - Entwicklungsbereich Raum Héchst).
Aufgrund unterschiedlicher struktureller Veranderun-
gen, wie z.B. die Aufgabe der USKasemen, konn-
ten zusdtzliche gréBere zusammenhéngende Flé-
chen fir die Entwicklung neuer Wohngebiete ge-
wonnen werden. Diese Neubaupotentiale zur stad-

tebaulichen ,Innenentwicklung” zeitlgeméBer VWohn-

gebiefe fir Familienwohnungen ergénzen gewisser-
mafen die vorhandenen Wohnungsangebote im
Bestand des gewachsenen Innenstadibereichs, wie
z.B. das lindenviertel mit Geschosswohnungsbau
fir Familien, die Umwandlung des ehemaligen
McNair Kasernenkomplexes zu VWohnungen und
zu diversen Infrastruktureinrichtungen sowie die ge-
plante Neubebauung im Bereich Victor-Gollantz-
Heim.

Diese neuen Wohnbaugebiete sind groBeils be-
reits gebaut und von jungen Familien mit Kindern
bewohnt.

Altstadt

Griinderzeitarchitektur

Bolongaropalast vom Fluss her






- Stadtebauliche Entwicklungsbereiche

A

usschnitt VGF-Geldande F




Planungskonzept Block Ludwig-
Scriba-/Bolongarostrafle

Stadtebauliche Planungen

Entwicklungsbereiche Innenstadt

Die Innenstadt von Héchst bezieht ihre Gberériliche
Anziehungskraft vor allem aus ihrer Funkfionsmi-
schung als Geschaftszentrum mit Einzelhandel und
Dienstleistungen, Hotels und Gaststétten sowie kul-
turellen Angeboten. Dazu gehért ebenso die
Wohnnutzung in den Obergeschossen der Wohn-
und Geschdftshduser in einem Gber Jahrhunderte
gewachsenen, lebendigen Stadigefige. Besonder
heiten wie die historische Alistadt sowie diverse
einzelne bauliche Zeugnisse der Hochster Ge-
schichte prégen Stadigrundriss und stadtebauliches
Erscheinungsbild.

Im Rahmenplan wird fir die Innenstadt eine Stadtre-
paratur entsprechend der vorhandenen Baustruktur
vorgeschlagen. Je nach
Situation empfiehlt sich
entweder der Ersatz
durch Neubauten, die
SchlieBung von Bauli-
cken oder die Aufsto-
ckung und Sanierung
erhaltenswerter Gebau-
de.

Im sog. ,Schwarzplan”
lassen sich die Entwick-
lungspotentiale klar ab-
lesen durch die rot dar-
gestellten Neubaumog-
lichkeiten.

Entwicklungsbereich Block Ludwig-Scriba-/
BolongarostraBe

Die stadtebauliche Neuordnung dieses Blocks, mit
ehemals Uberwiegend gewerblich-industrieller Nut-
zung, war bereits Thema im Stadtebaulichen Rah-
menplan 1989. Parallel wurde ein Bebauungsplan-
entwurf erarbeitet und 1990 der Offentlichkeit in
Hochst vorgestellt. Diesem Planungsansatz entspre-
chend sind seither wesentliche Bereiche neu be-
baut, wie der den &stlichen Stadteingang préigen-
de groBe Biro- und Geschéftskomplex Ecke Bolon-
garo- und Lludwig-Scriba StraBe und das Hotel
Lindner im Bereich Bolongaro-/Zuckschwerdtstraf3e.

Noch zu entwickeln bleibt das Areal entlang der
westlichen ludwig-Scriba-StraBBe. Denkbar ist hier
eine geschlossene Blockrandbebauung, mit IV bis
V Geschossen zur Ecke hin und Uberwiegender
Geschéftsnutzung. Zu beachten ist dabei der bauli-
che und gestalterische Anschluss an den erhaltens-
werten Backsteinbau im Eckbereich, ein prégendes
ehemaliges Brauereigebdude.

Der ruhigere Innenbereich dieses Baublockes soll
dem Wohnen vorbehalten bleiben, mit mehreren
mehrgeschossigen, jedoch in der Hohe zurickge-
nommenen, Stadthdusern. Dem entspricht die be-
reifs in dieser Weise realisierte Bebauung als Teil
der Hotelanlage.

Die Entwicklung dieses gesamten Bereiches ist im
Zusammenhang mit der Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs nach Verlagerung auf die Sidumge-
hung Hochst zu sehen.
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Eckbereich Emmerich-Josef-StraBle sowie
Zuckschwerdt-/Ludwig-Scriba StraBe

Mit dem StraBendurchbruch entlang der Bahnirasse
zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus der
Innenstadt wird hier Bausubstanz aufgegeben wer-
den missen. Zugleich biefet sich die Chance einer
stadtebaulichen Neugestaltung der Ecke Emmerich-
Josef-StraBBe, als &stlicher Eingang zur Innenstadt
und zugleich Hauptzugang aus Richtung Sossen-
heim (schrég gegeniiber dem alten Backstein-Brau-
ereigebdude). Die Neubebauung der Ecke sollte
deutlich hervorgehoben sein, mit einem gréPeren
Gebaudekomplex von V Geschossen. Zur Bele-
bung der Gesamisituation sind im Erdgeschoss L&-
den/Gastronomie vorgesehen. In den Oberge-
schossen sind Wohnen und Biros/Praxen denkbar.

Die Endhaltestelle selbst kénnte als Platz mit Aufent-
haltsfunkfion ausgebildet werden. Der bestehende
Haltestellenpavillion lieBe sich gut integrieren als
kleines Cafe.

Die stadtebauliche Gesamisituation der verschiede-
nen Neubebauungen soll in Proportion und Gestal-
tung zum Gesamtkonzept des Platzes hin aufeinan-
der abgestimmt sein. Auch die erhaltenswerten vor-
handenen Gebdude (ehemaliges Bravereigebdude
aus Backstein und die gegeniberliegende denk-

malgeschiitzte freistehende Villa) sind in die r&umli-
chen Planungsiberlegungen mit einzubeziehen.

Kinftige verkehrliche Erfordernisse im Platzbereich
sind entsprechend der noch ausstehenden detaillier
ten Uberprifung der geplanten Verkehrsfihrung zu
bericksichtigen.

Dies betrifft sowohl den Kreuzungsbereich Zuck-
schwerdtstraPe in Verbindung mit dem geplanten
StraBenbahndurchbruch Bahnparallelen sowie die
aktuelle Entscheidung zur StraPenbahnverléngerung
Richtung Bahnhof Héchst (Prifauftrag der Stadtver-
ordnefenversammlung Dez. 05 zur Machbarkeit).

Rechts: Ideenskizze neue Platzsituation
Lludwig-Scriba-Strafle/
ZuckschwerdltstraBe anstatt StraBenbahn;
Harald Neu, Architekt BDA

Neuplanung Eckbereich Emmerichjosef-
Sffa/ﬁoe sowie Zuckschwerdt/
Lludwig-Scriba StralBe

Oben: Kreuzung Zuckschwerdt
straBe - AnschluB3 geplanter
StraBendurchstich

Links: Pavillion Endhaltestelle
Lludwig-Scriba-StralBe
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Eckbebauung Bolongaro-/
ZuckschwerditstrafBe
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Eckbebauung Melchior/
Albanusstrafie
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BauliickenschlieBung
Justinuskirchstraf3e

Ecke BolongarostraBe/ZuckschwerdtstraBe

Dieses Eckgrundstiick liegt direkt gegeniber dem
Bolongaropalast, dem fir Héchst auch heute noch
bedeutsamen, denkmalgeschitzten Gebdudekomp-
lex. Dessen préigende und herausragende Bedeu-
tung ist maRgebend fir den gesamten umliegenden
Bereich. Gebdudehshe, Dachform und Gestaltung
einer Neuplanung sollen sich dem Bolongaropalast
unterordnen und sind insgesamt in Relation mit ihm
zu bewerten. Beispielhaflt zeigt dies der benach-
barte Neubaukomplex des Lindner Hotels.

Ecke Melchior-/AlbanusstraBe

Am Rande der historischen Altstadt gelegen, soll
sich eine Neubebauung zur Neufassung dieser
stadirgumlich pragenden Ecke in Hohe und Gliede-
rung in die Umgebung einfigen. Das heif3t hier
max. lll Geschosse, mit ausgebautem, geneigtem
Dach. Im Erdgeschoss solltlen Ladennutzung und
Gastronomie, in den Obergeschossen VWohnnut
zung Uberwiegen.

BauliickenschlieBung
leunastrafBe

BauliickenschlieBung JustinuskirchstraBe

Entlang der JustinuskirchstraBe wird zur stédtebauli-
chen Aufwertung und infensiveren Grundstiicksnut-
zung eine Neubebauung vorgeschlagen. Eine sfra-
Benbegleitende Bebauung sollte in Gebdudehshe
und Dachform der baulichen Umgebung entspre-
chen. Im Erdgeschoss waren Einzelhandel und
Gasfronomie wiinschenswert, ggf. Dienstleistung im
1. OG erganzt durch Wohnen in den ibrigen Ge-
schossen. Rickwartig ist ein Anschluss an den Be-
stand im Erdgeschoss denkbar, sodass eine ent
sprechend groPe Einheit fir Einzelhandel, bzw. ei-
ne Verbindung mit der bestehenden Geschdaftsnut-
zung machbar bleibt.

BauliickenschlieBung LeunastraBe

Die Bauliicke an der LleunastraBe sollte mit einseiti-
ger Grenzbebauung in Anpassung an die nordli-
che Brandwand geschlossen werden, erganzend
ist ein rickwdrtiger Anbau denkbar. Aufgrund der
lage empfiehlt sich fir EG und 1. OG Dienstleis-
tungsnutzung, wie Praxen.

Im Blockinnenbereich ware bei der grofien Grund-
stickstiefe ein zweites Gebdude in ruhiger VWohn-
lage in untergeordneter Gréfe und Héhe méglich.
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Bedeutende Entwicklungspotentiale

,Neuve Weststadt” — Bereich vor Tor Ost/Industriepark

Das Héchster Stadigebiet endet derzeit im VWesten
ziemlich unvermittelt in Form einer vielspurigen Stra-
Be, der leunastrale. Sie hat derzeit eher den Cho-
rakter einer Uberlandstrasse, da ihr ein rdumliches
Gegenilber fehlt. Westlich hiervon schlieBen sich
weitrdumig grofe Stellplatzfléchen an, dem Werks-
gelénde mit dem Hauptzugang Tor Ost vorgelagert.

Die Parkplatzanlage der ehem. HoechstAG folgt
schiefwinklig der Parzellenstruktur der ehemaligen,
ab ca. 1875 hier angelegten Arbeiter\Wohnsied-
lung ,Im Seeacker”.

Die ersten Hauser fir die Arbeiter der Farbwerke
errichfete man zundchst in einfachen Mehrfamilien-
haustypen. Mit fortschreitender Entwicklung verbes-
serfen sich die Siedlungsstandards, d.h. es entstan-
den hier auch fir die Werksarbeiter Doppel- und
Einzelhduser, die von Gérfen umgeben waren. Die
Siedlung bestand bis nach dem 2. Weltkrieg und
wurde erst in den ©O-er Jahren vollsténdig abge-
brochen.

Auch das heutige Hochster Westend entstand mit
entscheidender Inifiafive und finanzieller Beihilfe
der Farbwerke im ausgehenden 19. Jahrhundert.
Werksnah an der Westseite der Stadt gelegen wur-
den hier in lockerer Bebauung und grofziigigem,
individuellem Charakter Héauser bzw. Wohnungen
fir leitende Chemiker und ,Beamte” des Werks er-
richtet. Bis zum 1. Weltkrieg entwickelte sich das
représentative Wohngebiet zu einem Stadiviertel
mit eigenen offentlichen Einrichtungen wie Schule,
Gymnasium und Hohere Téchterschule sowie dem
Stadigarten. Bis heute z&hlt das Hochster Westend
zu den bevorzugten Wohnquartieren der Stadt.

Nach dem Abbruch der Arbeitersiedlung ,Im See-
acker” wurde das Gelande vor dem Werkstor als
Stellplatzanlage angelegt. Sie wirkt stadiraumlich
als undefinierte Restflache, beziehungslos gelegen
zwischen Werksgelénde und Lleunastrafe, bzw.
dem Héchster Stadtgebiet.

Eine bauliche Entwicklung dieses Areals ware er-
strebenswert. Damit kénnte auch die Verbindung
des Werks zur Stadt wieder gestarkt werden.
Nach Gespréichen des Magistrates mit Infraserv
liegt eine solche Entwicklung auch im Inferesse der
Eigentimer, die hier die gleichen Ziele verfolgen.

Ehemalige Industrieanlagen sind niedergelegt und
der Werkszaun ist zugunsten neuer Nutzungen
durch Birodienstleister deutlich zurickgenommen.

Der Magistrat strebt an den Be-
reich baulich hochwertig zu ent-
wickeln, for Nutzungen die so-
wohl mit den industriellen Anla-
gen im Werksgelande als auch
mit dem Wohngebiet Héchster
Westend vertraglich sind. Fir
die wegfallenden Stellplétze soll
durch den Bau neuer Parkhéuser |
im Werksgelande sowie in N&- &
he des Tors Ost Ersatz geschaf-
fen werden.

Der hier vorgestellte stadtebauli-
che Vorentwurf wurde zusam-
men mit Infraserv erarbeitet. Er
zeigt, wie ein solcher Stadlteil
an Stelle des derzeitigen Park-
platzes kiinftig aussehen kénnte.

Kemnpunkte des Planungskonzeptes lassen sich wie
folgt beschreiben:

- Das StraBensystem nimmt — so weit dies mdg-
lich ist — die StraBenachsen des benachbarten
Héchster Westends auf. Auch wenn diese Stra-
Ben — bis auf die BolongarostraBe — keine Kreu-
zungen Uber die leunastraPe erhalten, werden
doch die st&dtischen Strukturen aufgenommen.
Die Weststadt erhélt ein Gegenuber mit stra-
Benbegleitender Bebauung.

MILACELE
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Luftbild Infraserv-Geldnde

Siedlung Seeacker um 1910;
© Institut fir Stadigeschichte

HOCHST & u

Frankfurt am Main
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Links: leunastrafBe mit
Héchster Westend
Rechts: Werksgelcinde
westl. leunaknoten -
bereits freigerdumt

— Die Gebdaudehohe soll ca. VI - VIl Geschosse

bauung weiter bestehen bleiben kann.
umfassen und frégt damit dem sehr groPzigi- Auch wenn zundchst vom Fortbestand des ein-
gen StraPenquerschnitt Rechnung ohne das

Hochster Stadtbild zu stéren. Es wird also ein

zelnen verbliebenen Wohnblocks an der leuna-
straPe auszugehen ist, lieBe sich im Bereich

asymmetrischer Querschnitt mit einer maPvollen
bestehenden VWohnbebauung &stlich und einer
biroartigen Bebauung im VWesten entstehen.

Briningstrafe zur Aufwertung der Hinfohrung
zur ,Neuen Mitte” des Industriepark die Neu-
planung im Grundkonzept umsetzen.

In Bezug auf die Arten von Nutzungen, die in die-
ser Zwischenzone — vertréglich mit Industrie- und
Wohngebiet — angesiedelt werden kénnten, gibt
es bereits konkrete Ankniipfungspunkte fir eine Ent-
wicklung dieses Bereiches.

- An prégnanten Punkten wie z.B. am Leunakno-
ten und an der Ecke Brining-/leunastraBe sind
Standorte fir dominantere Solitérbaukérper
vorgesehen.
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Wohnanlagen
Hachster Westend

Wohnanlagen
Héchster Westend

Die BriiningstraPe wird, in Fortsetzung des klei-
nen Parks aus Richtung Stadt, durch eine breite
Griinzone und stradenbegleitende Bebauung
groBziigiger gestaltet und soll so die stadirdum-
liche Verbindung zwischen Industriepark und
Hachster Kernstadt starken und zum neuen Bau-
gebiet vor dem Tor Ost hinfihren.

Méglicherweise wird es mittelfristig méglich,
den Werkszaun des Industrieparks so weit zu-
rick zu verlagern, dass die ,Neue Mitte” mit
ihren sehenswerten, denkmalgeschitzten Bauten
(Behrens-Bau und kiinfige ,Neue Mitte”) fir je-
den frei betreten werden kann. Dann bekéme
die stadirgumliche Anbindung der westlichen
Briningstrafe einen neuen Sinn.

Die liederbachaue soll aufgewertet und besser
zugénglich gestaltet werden und so kiinftig eine
verbindende Funktion erhalten. Inzwischen er-
folgt hier bereits die schrittweise Zuriicknahme

des Werkzauns hinter den Liederbach durch

die Infraserv.

Das Planungskonzept ist gerade fir ein solch
groPflachiges Areal als langfristiger Ansatz zu
sehen.

Eine Realisierung in einzelnen Abschnitten ist
maglich, sodass die Nutzung, wie z.B. die
Wohnungen der in Teilzonen vorhandenen Be-

An der liederbachaue, auBerhalb des Werks-
zauns, liegt das Ausbildungszentrum PROVA-
DIS, eine Bildungseinrichtung fir befriebliche
Aus- und Weiterbildung chemieorientierter und
betriebswirtschafilicher Berufe mit dem Status
einer Fachhochschule. In Ergénzung dieser Aus-
bildungsstéitte werden Wohnheime bzw. Boar-
dinghduser fir mehrere Hundert Studierende
benstigt.

Ein markanter Bironeubau ist diesseits des
zuriickgenommenen Werkszaunes bereits ent-
standen, fir zenfrale Dienste der Industriepark-
unternehmen, wie Post, Betriebskrankenkasse,
Reisebiiro u.4.

Denkbar wére hier ein Hotel, Boardigh&user
oder auch Unterkiinfte fir Studenten und Lehr
linge, die zur Belebung der Héchster Innenstadt
beitragen kénnten. Mit Blick auf die Immissions-
problematik zum Industriepark ist die Vertréglich-
keit im weiteren Verlauf der Planung néher zu
prifen. Derzeit ist jedoch bereits die Vertraglich-
keit fir das existierende reine VWWohngebiet
Héchster Westend zu gewdhrleisten, wobei
diese Wohnnutzung héhere Schutzanspriiche
an den Industriepark stellt, als die angedachten
neuen Nutzungen des Planungskonzepts.

Der Name und Standort Hochst verbindet sich
wie kaum ein anderer in Deutschland mit
Chemie. Was lége daher néher als hier ein
Chemie-Museum zu errichten. Nach dem Vor-
bild des Giessener Mathematik-Museums, das



Planungskonzept Standortentwicklung
,Neue Weststadt” vor Werkstor Ost

mittlerweile bundesweite Bekanntheit erlangt
hat, kénnte hier unter Anwendung modemer
Museumspadagogik die Entwicklung in For-
schung und Anwendung dieser Wissenschaft
Schilern und Erwachsenen anschaulich nahe
gebracht werden. Ein solches Museum kénnte
dazu beitragen, dass der Name der Hoechst
AG besser im Geddchinis und mit der heutigen
Entwicklung verbunden bleibt. Es kénnte un-
gleich profitabler gefthrt werden als das
Mathematik-Museum (das sich bereits selbst
fréigt), wenn man sich etwa vorstellt, dass es
durchaus von Allgemeininteresse ist, zu erfah-
ren, welche Firmen mit bestimmten Stoffen
(Kunststoffen, Dingemitteln, Arzneimitteln, Pflan-
zenschutzmitteln etc.) auch in Deutschland histo-
risch bahnbrechende Entwicklungen erméglicht
haben und damit als Sponsoren geworben wer
den konnten.

Auch Sport- und Freizeitnutzungen, kleinere
Laden und Cafes sind hier denkbar zur Stér
kung der réumlichen Verbindung zur Stadt. Ins-
besondere in Ergénzung des vorhandenen An-
gebotes der Hochster Kernstadt, zur Bereiche-
rung von Qualitét und Vielfalt.

SchlieBlich kénnten sich hier Biros oder Unter-
nehmen der Innovations- und Technologiebran-
che in unmittelbarer Nachbarschaft zur Héchs-
ter Innenstadt ansiedeln.

Damit wird auch der Forderung des Ortsbeiro-
tes Rechnung gefragen, in Héchst Gebiete fir
neue Arbeitspldtze zur Stérkung des Standortes
zuzulassen. Der vom Ortsbeirat hierfir vorge-
schlagene Block Bolongaro-/Zuckschwerdt-/
Ludwig-Scriba-Strae kénnte dagegen von einer
solchen Verdichtung verschont und dem Woh-
nen vorbehalten bleiben.

Ideenskizze ,Neuve Weststadt” vom leunaknoten;
Harald Neu, Architekt BDA
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Unterfiihrung leunastraBBe —
in Richtung Stadlt

Unterfiihrung leunastraBe —
Stadiabgang

Anbindung der ,Neuen Weststadt” an Hochst

Nun liegt diese Fléche aber jenseits der Leunastro-
Pe, die durch ihre Breite bereits jetzt eine Zésur
darstellt. Die Leunastrafe wird mit der Anbindung
im Suden kinftig sogar noch mehr Verkehr aufneh-
men als derzeit.

Dennoch kann die Trennwirkung einer solchen Stra-
Pe und der derzeitige Uberlandcharakter durch ver-
schiene MaBnahmen reduziert werden.

Réumliche Fassung:

Die r&umliche Fassung durch strafenbegleitende
Bebauung, die in der Héhenentwicklung dem Stra-
Benguerschnitt Rechnung tréigt, wird ihr den Cha-
rakfer einer stédtischen StraBBe geben.

GrofBziigige Gehsteige mit Griin:

Wenn die beidseitigen Gehsteige ebenfalls grof3-
ziigig dimensioniert und von B&umen begleitet wer-
den, stort die Verkehrslast auf den Fahrspuren nur
wenig. Dies zeigen die Beispiele aus groPeren
Stadten mit groBziigigen StraBenquerschnitten, die
in Frankfurt meist fehlen, hier aber herstelloar wéren.

Stadtbahn — RTW:

Der Verlauf einer Stadtbahn in Strafenmitte vermit-
telt einer solchen StraPe ein groPstadtisches Ambi-
enfe. Diese Méglichkeit kénnte sich langfristig ersff-
nen durch die als regionale Schienenverbindung
zum Flughafen projektierte Regionaltangente West
(RTW), in deren Vorplanungen die z.Zt. wahr-
scheinlichste Trassenfiihrung Uber die leunastraPe
verlaufen wird.

leunastraBe —
Blick vom Briickenweg

Aufwertung des FuBgéngertunnels:

Neben ebenerdigen FuBgéngeriberwegen im Ver
lauf der Bolongarostrafe ist es wichtig, die 2.
Wegverbindung zur Stadt, die Unterfihrung,
freundlicher zu gestalten.

Dies kénnte etwa durch studentische Nutzungen
oder Gewerbeeinheiten, kleinere publikumsintensi-
ve Nutzungen wie Cafes und Laden erfolgen, die
am werksseitigen Ende direkie Zugange bzw. Frei-
sitze in der Minus-eins-Ebene haben. Derartige Ein-
richtungen hatten hier eine reale Chance, wenn sie
etwa auf den Bedarf der in unmittelbarer Néihe
Studierenden (PROVADIS) eingehen. Sie kdnnten ei-
ne gewisse soziale Kontrolle dadurch ausiben,
dass man auch von der Stadt her kommend Sicht-
kontakt zu beleuchteten Lladenauslagen, Schaufens-
tern oder Freisitzen in dieser Ebene hat.

Die stadtseitige Aufgangsiiberbauung, deren frister
Massivbaukérper den unwirtlichen Tunneleffekt be-
tont, sollte erneuvert werden als lichte, freundliche,
glaserne Umbauung. Ein ,Aufgang im Glashaus”
sowie die Reduzierung der Tunnellénge auf das un-
bedingt notwendige MaP mindert die Hemm-
schwelle und férdert so die FuPwegverbindung
zum Geschdftszentrum Innenstadt. Ergénzend kénn-
te durch eine Offnung/Glaskuppel im Mittelbereich

unter der leunastrafBe Tageslicht einfallen.

Alternativ ware hier ein niveaugleicher Ubergang
nach Hachst wiinschenswert. Dies sollte im weite-
ren Verlauf mit den detaillierten Planungen zur Ver-

Ideenskizze Aufwertung
Tunnel\Wegeverbindung zur
Stadt — von Westen;

Harald Neu, Architekt BDA



kehrsfihrung in der leunastraBBe und der Trassen-
fihrung der Regionaltangente-West (RTW) geprift
werden.

Aufwertung des Bereiches am Leunaknoten mit
FuBgangerbriicke:

Dieser Bereich in seiner exponierten Lage an einem
wichtigen Verkehrsknoten und in Blickachse vom
Bahnhof soll stédtebaulich hervorgehoben werden.
Als Entree zur ,Neuen Weststadt” besteht hier die
Chance einer besonderen baulichen Eckbefonung,
mit groPziigiger Platzéffnung zur Stadt hin.

Dabei sollte die bestehende Fugdngerbriicke tber
den Leunaknoten, als sinnvoller und kiinftig weiter
hin notwendiger Verbindungsweg, in die planeri-
sche Konzeption integriert werden.

Derzeit ist dies ein langer, schlauchartiger Weg,
der von der NullEbene vom Bahnhof her tber lan-
ge Rampen in die +1-Ebene Gber den Leunaknoten

und zuriick in die Null-Ebene fihrt.

Er kénnte deutlich funkfional und gestalterisch auf-
gewertet werden, wenn die Fugénger auf der
Westseite bereits in der +1-Ebene auf einer grof3-
ziigigen Platform mit publikumsintensiven Nutzun-
gen ,empfangen” wirden. Eine kréftigere, héhere
Baumasse mit einer entsprechend gesfalteten So-
ckelzone und groBziigiger Platzéffnung zur Stadt
hin kénnte dies leisten.

FuBgéngerbricke vom Bahnhof
iber den leunaknoten

Ideenskizze alte/neve Briickenverbindung iber leunaknoten;
Harald Neu, Architekt BDA

Ideenskizze ,Glashaus-Abgang —
Wegeverbindung von der Stadt aus;
Harald Neu, Architekt BDA
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Bedeutende Entwicklungspotentiale
VGF-Gelande — derzeitiger Omnibusbetriebshof

Eine Entwicklungschance besonderer Art biefet sich

am ,Kopfende” der Einkaufsmeile Kénigsteiner Stra-

Pe auf dem VGF-Celdnde im Anschluss an das
Parkhaus Gleisdreieck.

Der gut 2 ha groPe Busbetriebs-
hof der VGF (Verkehrsgesellschaft
Frankfurt) wird auf mittlere Sicht
nicht mehr in der vollen GréBe
benstigt. Nach Abschluss des
Bieterverfahrens zum Betrieb der
Frankfurter Buslinien hat sich her-
ausgestellt, dass die VGF zwar
einen groPen Teil der Linien be-
halt, ein Teil der Strecken aber
von privaten Befreibern bedient
wird. In Anbetracht der fir Busse
nicht optimalen Zufahrt iber die
Kénigsteiner StraBe und Konrad-Glatt-StraBe lieBen
sich verkehrsgiinstigere Standorte fiir einen solchen
Betriebshof denken. Falls dieser Standort zugunsten
einer hoherwertigen Folgenutzung aufgegeben
wird, bietet sich hier eine Chance fiir Hochst.

Mit dem Freiwerden des Gelandes kénnten mehre-
re Ideen synergetisch miteinander verknipft wer
den. Zwei alternative Nutzungskonzepte sind hier

denkbar:
A: ALTERNATIVE | : FACHMARKT

Einkaufsmagnet:

Das Gelande konnte durch einen ,Magneten” z.B.
ein Einrichtungshaus oder einen Baumarkt Kunden
an die Kénigsteiner StraPe ziehen. Wichtig hierbei
wadre, dass dieser Markt bereits in seiner Werbung
den Standort Kénigsteiner Strafe , promotet” und
damit ins Bewusstsein der Kunden bringt. Etwa
,OBIl an der Kénigsteiner”. Das Angebotssortiment
darf nicht in Konkurrenz zu der vorhandenen Ein-
zelhandelsausstatiung der Hochster Kemstadt um
die Kénigsteiner Strafe stehen, sondern soll diese
ergdnzen.

Ideenskizze Parkhauszugang

von der Kénigsteiner Straf3e;
Harald Neu, Architekt BDA

Neue Nutzungschancen fir das Parkhaus
Gleisdreieck:

Ein solcher Markt kénnte die erforderlichen Stell-
plaize fir seine Kunden im bestehenden Parkhaus
bereitstellen. Er muss es aller Voraussicht nach so-
gar, da die rentierliche Mindestbetriebsgrafe sol-
cher Markie die gesamte Fléche des Bus-Betriebs-
hofes benstigt und somit kein Platz fir den tblichen
grofen Parkplatz verbleibt. Durch eine entsprechen-
de bauliche Gesfaltung, mit Passagen als direkfe
interne und witterungsgeschitzte Verbindung etwa,
wdre man gegeniber den Mérkten auf der griinen
Wiese sogar im Vorteil.

Das Parkhaus kénnte mit geringen Umbauten auch
fir FuBganger mit Einkaufswagen zugénglich ge-
macht werden. Cleichzeitig kénnte es mit gerin-
gem Aufwand von der unteren Parkebene fir FuB-
gdnger zur Kénigsteiner StraBe groBzigig gedffnet
werden. Das Parkhaus Gleisdreieck wiirde so
gleichzeitig zu einer Uberdachten Passage vom
neuen grofden Fachmarkt zur Einkaufsstrafde Kénig-
steiner Strafe.

Snack-Bar/Biergarten an der
Bruno-Asch-Anlage:

Der bei einem solchen Markt heutzutage unver-
zichtbare Snack-/Gastronomie-Bereich misste an
der Kénigsteiner Str. — am Nordzugang der Fuf-
gdngerzone KénigsteinerstraPe und mit Blick auf
die Bruno-Asch-Anlage — unmittelbar nach dem sid-
Sstlichen Widerlager der Eisenbahnbriicke liegen.
Denkbar wdare auch das benachbarte Gebdude,
das ehemalige Bahnhofsrestaurant des friheren
Héchster Bahnhofs in der Achse der Bruno-Asch-An-
lage. Das Gebdude ist Teil des Ensembles mit dem
Dalbergplatz und der Bruno-Asch-Anlage. Eine Sa-
nierung des grinderzeitlichen Gebdudes und die
Wiedereinrichtung einer Gaststétte mit groPzigi-
gem Sommergarten zur Bruno-Asch-Anlage hin
ware fir den gesamten Bereich eine Aufwertung.

LT, Tz - — -
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Vom Parkhaus aus wéren beide Gastronomiestand-

orte ohne StraPenquerung zu erreichen. Vorfléche
fur eine Sommergartennutzung wird mit der laufen-
den Planung Dalbergkreisel ausreichend zur Verfi-
gung sfehen.

Ein solcher Standort wére nach getdtigtem Einkauf
im Fachmarkt vom westlichen Ausgang des Park-
hauses zu sehen und mit wenigen Schritten von
dort erreichbar. Uber Kopplungskéufe — etwa den

Gang zu Apotheke, Metzger, Béicker, Zeitschriften-

laden usw. kénnten Kundenfrequenz und Umsatz
an der Kénigsteiner StraBe langsam wieder wach-
sen und auch neue Ladennutzungen hier wieder
rentabler werden lassen.

Planungskonzept Alternative
Fachmarkt

Beleuchtete Eisenbahnunterfihrung:

Besonders in den dunklen VWintermonaten kénnte
das inzwischen umgesetzte Beleuchtungskonzept
fur die Unterfilhrung Kénigsteiner StraBe einen zu-
sétzlichen Anreiz fir einen solchen Gang darstel-
len. Mit einem offenen, freundlichen r&umlichen Er
scheinungsbild kann gerade auch fir FuBgénger
dem Wunsch nach Ubersichtlichkeit und Sicherheit
entsprochen werden. Die Barrierewirkung durch
die Unterfilhrung soll aufgehoben, der Anschluss an
die Kénigsteiner Strafe direkfer werden.

Der Verbindung des Fachmarktes Gber den westli-
chen Parkhausausgang mit dem Nordende der

Verbindung Kénigsteiner —
Dalbergplatz — Parkhaus
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Verbindung Kénigsteiner —
Dalbergplatz - Parkhaus

FuBgdngerzone kommt eine zentrale Bedeutung zu.

Der FuBganger muss durch

— Informationen,

— Angebote,

— Blickbeziehungen und

— durch groBziigige und hiirdenfreie Wege

in die Kénigsteiner StraBe, die FuBgdngerzone,
geleitet werden.

Shopping auf der ,Hochster K6™:

Auf der vergréBBerten Platzfléche vor dem Parkhaus
kénnte etwa ein InfoKiosk/eine Info-Vitrine zu
Shopping in Héchst, ,Shopping auf der Héchster
K&" installiert werden.

Die mittlerweile realisierte Direktzufahrt von der K&

nigsteiner StraPe wdre entbehrlich, da fir das An-
fahren eines solchen Magneten auch kleinere Um-
wegfahrten in Kauf genommen werden. So kénnte
die derzeitige Zufahrt als groBzigiger FuBwegzu-
gang dienen. Als solcher wird sie - enfgegen den
Sicherheitstechnischen Uberlegungen der Parkhaus

Betriebs Gesellschaft - derzeit auch bereits genutzt.

In Verbindung mit einem Fachmarkt auf dem VGF-
Gelénde wére ergénzend zu iberpriifen, ob der
&stliche Gehsteig unter der Unterfiihrung Kénigstei-
ner StraBe zur Schaffung einer attraktiveren Fuf-
wegverbindung verbreitert werden kénnfe.

Die Idee einer ergdnzenden Einzelhandelsnutzung
wurde mit den beauftragten Gutachtern der ge-
samistédtischen Einzelhandelsuntersuchung erértert.
Auch aus deren fachlicher Sicht wird ein nahe ge-
legener Fachmarkt als Magnet und geeignete Er-
gdnzung des Grundversorgungsangebotes an der

Kénigsteiner StraBe eingestuft und als Frequenz-
bringer befiirwortet. Von Vorteil hierbei ist, dass am
Konkurrenzstandort Main-Taunus-Zentrum, z.B. ein
Mébelmarkt bzw. ein Baumarkt noch nicht existie-
ren.

Angemerkt werden muss an dieser Stelle, dass sich
auch in jingsfer Zeit Investoren fir einen Baumarkt
an diesem Standort inferessiert zeigten, denen die
hier verfolgte spezielle Zielsetzung bekannt war.

Die Risiken eines solchen Fachmarktstandortes
Die Entscheidung fir die Ansiedlung eines solchen
Marktes an dieser Stelle birgt jedoch auch Risiken!
Sofern die Verbindung des Marktes Uber das Park-
haus zur Kénigsteiner Strafe nicht gelingt oder auf-
grund verschiedener Hirden von den Kunden nicht
angenommen wird, kénnte es passieren, dass
nach erledigtem Einkauf im Markt die Kofferraum-
klappe geschlossen und der Heimweg angetreten
wird. Im schlimmsten Fall wére nicht auszuschlie-
Ben, dass unter Inkaufnahme von erheblichen Ver-
kehrsbelastungen auf den ZufahrtsstraBen mit be-
gleitender Wohnbebauung der Markt erfolgreich
betrieben wirde; dass er schleichend mit zentrenre-
levanten Warensortimenten expandieren und die
Kénigsteiner Strae weiter auslaugen wiirde.

Unabdingbare Auflagen an die Ansiedlung eines
solchen Marktes

Im Vorfeld sind klare standortabhéngige Vorgaben
an einen Fachmarkt zu koppeln:

Durch Bebauungsplanfestsetzungen bzw. durch Auf
lagen in einem Vertrag ist das zuldssige VWarensor
fiment des Markfes gezielt auf jene Artikel zu be-
grenzen, die keine Konkurrenz zu vorhandenen L&-
den um die FuBgangerzone Kénigsteiner Strafe
bzw. zum winschenswert typi-
schen Sortiment eines k|eintei|igen
integrierten Versorgungszentrums
darstellen. Dabei kann man bereits
auf &hnliche Erfahrungen anderer
Stadte zurickgreifen. Erfreulicher
weise gibt es hierzu bereits Listen,
wie z.B. die ,Kélner Liste”, sowie
hochstrichterliche Entscheide, wo-

Ideenskizze Gesamtsituation
Fachmarkt mit Parkhaus und
Kénigsteiner;

Harald Neu, Architekt BDA
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nach die Gemeinden in der Tat befugt sind, Ge-

biefe, in denen groffiéchiger Einzelhandel zugelas-

sen werden soll, entsprechend detailliert zu glie-
dern.

Der Betreiber misste sich bereit erkléren, das Park-
haus zu Ubernehmen, in oben beschriebener VWei-
se zu &ffnen und umzubauen. Insbesondere muss
der Betreiber das Problem |6sen, auch die oberen
Parkebenen (im Falle eines Baumarktes) fir Ein-
kaufswagen zugénglich zu machen.

Die vorausgehende notwendige Unfersuchung zur
Verkehrsbelastung [Aufnahmeféhigkeit] der vom Lie-
fer- und Besucherverkehr betroffenen Strafden wiére
ebenfalls von Investor bzw. vom Betreiber zu tati-
gen. Dabei sind alternative Andienungs- und Zu-
fahrtsvarianten Uber Konrad-Glatt-Strafe (Hohenbe-
schrénkung der Bahnunterfihrung der Bad Sodener
Bahn), Billtalstrafe und ZuckschwerdistraBe zu prifen.

B: ALTERNATIVE Il :
WOHNHEIM/BOARDING-HOUSE/HOTEL

Sofern sich dort ein Fachmarkt nicht realisieren
lasst, ware als Alternative auch ein Standort fir Ho-
tels der 2 — 3 Sterne Kategorie oder sonstige tem-
pordre wohnartige Nutzungen (Boardinghéuser
oder Wohnheime fir Studenten und Lehrlinge)
denkbar. Dies aus mehreren Uberlegungen heraus:

— Das Areal zwischen zwei Bahnlinien, dem Park-
haus und rickwdartigen Bereichen von Wohnge-
b&uden und anderen Nutzungen stellt stadt
rdumlich eine Insellage dar, die zudem eine
L&rmvorbelastung aufweist. Wohnnutzungen,
wie im Rahmenplan 1991 vorgeschlagen, sind
daher hier auch nicht entstanden, bzw. werden
nicht nachgefragt. Fir tempordres VWohnen ist
die innerstadtische lage durchaus geeignet,
wenn man sich vorhandene Standorte enfspre-
chender Hotels und Wohnheime bzw. Boar-
dinghduser betrachfet.

Planungskonzept Alternative
Wohnen,/Boardinghaus
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Der Standort ist nicht weit vom Hdchster Bahn-
hof gelegen, mit sehr guten Anbindungen in die
Innenstadt Frankfurt und die gesamte Rhein-
Main-Region.

Ein Bedarf fir solche Einrichtungen wurde

von Infraserv mehrfach vorgetragen. Mit der
Weiterentwicklung der Ausbildungseinrichtung
PROVADIS am Tor Ost zu einer Fachhochschule
entsteht die Notwendigkeit zur Schaffung von
studentischen VWohneinrichtungen als auch von
Wohnungen fiir Lehrpersonal und Teilnehmer
betrieblicher Weiterbildungsseminare.

Aus einer solchen durchaus verdichteten Nut-
zung in unmittelbarer Néhe zur Kénigsteiner
StraPe konnte sowohl der Einzelhandel als
auch die Gastronomie Vorteile schdpfen.

Auch hier — wie bei einer Baumarkinutzung —
kénnte einem Investor das Angebot gemacht
werden, Uber eine vertragliche Regelung das
vorhandene Parkhaus ganz oder in Teilen als
Stellplatznachweis zu benutzen. Auch eine
Durchquerbarkeit des Parkhauses wére hier
wiinschenswert, um eine bessere Verbindung
des Standorfes zur Kénigsteiner Strafe zu
erhalten.

Die Abbildung zeigt als Entwurfsidee, wie eine Be-
bauung fir eine solche Nutzung dort angeordnet
werden und auch in Bauabschnitten redlisiert wer
den kénnte.

— Vorgeschlagen wird eine blockartige Baustruk-

tur, die sich in Héhenentwicklung und Gebéu-
dekubatur der Umgebung in etwa anpasst.
Dabei ist an diesem Standort eine gewisse
Verdichtung durchaus vertretbar, was auch die
Investitionsbereitschaft fordern kénnte.

Durch diese stadtebauliche Konzeption werden
BilltalstraBe, Konrad-Glatt-Strafe, Zuck-
schwerdtstraPe und Kénigsteiner Strafe iber
teils vorhandene und neue Anbindungen mitein-
ander verknipft. Die absperrende Inselsituation
wird dadurch aufgebrochen, auch fir Fubgén-
ger wird das Areal gut durchquerbar und von
unterschiedlichen Richtungen erreichbar.

Mit einer solchen Nutzung und der vorgeschla-
genen Bauweise besteht die Méglichkeit, die
Neubebauung in mehreren Bauabschnitten zu
realisieren.



Bedeutende Entwicklungspotentiale

,Neues Tor nach Hochst” — SUWAG /Kraftwerksgeldnde am Main

An der Siidwestecke der Hochster Innenstadt, di-
rekt am Main und neben der kinftig leistungsstérks-
ten Zufahrt nach Héchst — der LeunastraBe, liegt
das Gelande der SUWAG — ehemals Mainkraft

werke.

Der Standort wird bereits seit einigen Jahren nicht
mehr fir die Stromproduktion genutzt und dient nur
noch als Verteiler- und Umspannstation. Die
SUWAG will alle Anlagen des Kraftwerks abbre-
chen (derzeit im Gange). Die freiwerdenden Fls-
chen sollen groBeils zur Erweiterung der eigenen
Verwaltung genutzt werden, ergénzt durch Fremd-
nufzungen.

Der Standort zeichnet sich aus stédtebaulicher
Sicht durch besondere Faktoren aus:

—  Unmittelbar an der Lleunabriicke und am Main
gelegen, bildet er den einzigen Zugang nach
Héchst von Siden her, an der kiinftig bedeu-
fendsten Zufahrt - der Leunastrafe.

Damit besitzt er eine auPerordentlich giinstige
ErschlieBungssituation fir den Individualverkehr.

— Am westlichen Ende der kiinftig neu gestalteten
Mainuferpromenade gelegen und unmittelbar
angrenzend an den Briningpark handelt es
sich um eine exponierte lage von herausragen-
der Bedeutung fiir das Erscheinungsbild der
Stadt Héchst vom Main her und fir das Enfree
von Siden und damit fir die Stadigestalt insge-
samt.

— Der Standort kraftvoller Baustrukturen wird
auch unter konomischen Gesichtspunkien
interessant fur kiinftige Investitionen sein.

SUWAG Geldnde 2005,
Abbruch

— Die kiinftige Nutzung soll wohnvertraglich sein,
doch eignet sich der Standort kaum fir qualifi-
ziertes Wohnen sondem eher fir den Dienstleis-
tungssekior. Die Umspannstation im Ostteil des
SUWAG-Gelandes (am Park) bleibt auch kinf-
fig zur Stromversorgung erforderlich. Westlich
wird das Areal durch die leunabriicke in
Hochlage begrenzt und liegt in direkter Nach-
barschaft zum Industriepark Héchst.

Im Austausch mit der Eigentimerin SUWAG wurde
das abgebildete Planungskonzept entwickelt. Es
zeigt beispielhaft, wie eine kinfige Bebauung auf
dem Areal der ehemaligen Kraftwerksanlage ausse-
hen kénnte.

— Die Anordnung der Neubauten hebt die derzei-
fige vom Stadigebiet abgewandte Inselsituation
auf und starkt den réumlichen Bezug zur Stadh.
Dies wird befont durch Raum- bzw. Platzsffnun-
gen und mit durchgéngigen FuBwegverbindun-
gen zur Innenstadh.

— An der Zufahrt nach Héchst von Siden ber
die Lleunabriicke ist zur Befonung der Eingangs-
situation ein prégnanter, héherer Solitérbau
vorgesehen.

- In Gebdudehshe und architekionischer Gestal-
tung soll die Neubebauung die Stadtansicht
von Siiden/vom Main her — beginnend mit dem
Bolongaropalast, der Justinuskirche, dem Héchs-
fer Schloss mit Stadimauer im Westen — qualifi-
ziert abschlieBen. Auch durch ihre Formenspro-
che soll die Neubebauung signalisieren, dass
sie — diesseits der Lleunabriicke gelegen — zur
Stadt Héchst gehért und somit eine Zésur bildet
zum Komplex des Industrieparks Héchst.

SUWAG Geldnde 2003 noch
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Mainpanorama und SUWAG -
Geléinde von der leunabriicke
aus gesehen

Ideenskizze SUWAG-Geldnde —
neuve Stadtansicht von

der leunabriicke;

Harald Neu, Architekt BDA

- An der Ecke BolongarosiraBBe/Leverkuser Stro-
Pe/Briningpark soll die gestérte stadirdumliche
Verbindung vom Bahnhof Héchst Gber die Ach-
se Leverkusner StraPe zum Main wieder herge-
stellt werden. So kénnte durch Teilabbruch
eines hier direkt vor den Park geschobenen
SUWAG-Gebdudeteils (Verwaltung Brining-/
Anschluss Bolongarostr.) auch das Westend von
Hochst tber die Griinanlagen beiderseits der
BolongarostraBe wieder stadtréumlich mit der
Mainpromenade verbunden werden.

Die Chancen fiir Hochst:

Mit der Entwicklung dieses Standortes verbindet
sich die Chance hier mehrere hundert Arbeitspléize
neu anzusiedeln, die auch die Hachster Wirtschaft,
einschlieBlich Gastronomie und Einzelhandel, bele-
ben kénnten.

Die verkehrstechnisch giinstige Lage nahe zur Leu-
nastraPe vermeidet ErschliePungsverkehr durch die
Innenstadt. Gleichzeitig ist das Geschéftszentrum in
unmittelbarer Néhe bequem zu FuB zu erreichen.

Bereits der Wegfall der Schomsteine und der Kraft-
werksanlagen wird die Stadtansicht von Siden her
positiv beeinflussen und die Gestaltung des Mainu-
fers untersfitzen. Seit dem Bau der Leunabriicke ist

diese die eigentliche Zasur zwischen der Stadt
selbst und dem sich westlich der Bricke anschlie-
Benden gewerblich industriellen Gebiet — und nicht
mehr wie bisher der Briningpark. Mit dem Ersatz
der industriellen Strukiuren des Kraftwerkes &stlich
der Bricke z.B. durch anspruchsvolle Birobauten
wird dieser Bereich eindeutig Teil des Stadiraumes
von Hochst.

Auch ehemals betrieblich genutzfe Fléchen unmittel-
bar am Mainkai sind durch die Aufgabe des Kraft-
werks freigeworden. Sie kénnen in die Ufergestal-
tung mit einbezogen werden bzw. zundchst auch
ersatzweise als Stellplatzfléche genutzt werden, da
mit der Neugestaltung der Mainuferpromenade im
ostlichen Uferbereich zahlreiche Stellplétze entfal-
len missen.

SchlieBlich wird einer Forderung des Orisbeirates
nach neuen Baufléchen Rechnung gefragen. Er hat
te sich fur eine Forcierung der Ansiedlung von neu-
en Arbeitsplatzen ausgesprochen und wollte dafir
durch blockweisen Abbruch auch im gewachse-
nen, grinderzeitlichen Innenstadtbereich neue he-
here Bebauung ermdglicht sehen.




Planungskonzept Standortentwicklung SUWAG — mit Wegeverknipfungen zur Innenstadlt

T 4 -
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Ideenskizze SUWAG-Geldinde -
Gesamiansicht mit Briningpark
und Batterie sowie Infraservpla-

nung im Hintergrund;
Harald Neu, Architekt BDA
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Andreasstra’e aus Richtung
Endhaltestelle ZuckschwerdistrafBe

Bedeutende Entwicklungspotentiale
,Jrambahn” an die Konigsteiner Stralbe

Die derzeitige Endhaltestelle an der Ludwig-Scriba-/
ZuckschwerdtstraBe fihrt Fahrgaste und Besucher
von Héchst an einen fristen Ort, abseits vom stéidti-
schen Geschehen. Man findet sich an einem Bahn-
damm neben einer Trinkhalle auf einer verkehrsum-
fluteten Insel wieder, die wenig Qualitéten zum Ver-
weilen biefet und von der aus man am besten so-
fort zur Weiterfahrt in den Bus umsteigt, um diesen
unwirtlichen Ort wieder zu verlassen.

Will man zu FuB von hier zur Kénigsteiner Strafe
gehen, muss man zundchst an einer Ampel warten,
um dann auf engen Gehsteigen und unter Beglei-
tung von PKW- und LKVW-Verkehrssiromen — mit
Querung des anhaltend belasteten Verkehrskreuzes
Andreasplatz — in die Héchster Innenstadt zu ge-
langen.

Planungsvarianten Straflenbahnverlcéingerung

s

L'4 o mm | StraBenbahn

e Besfand

LT T

Planungsvarianten ' .

. StraPenbahn

Der akiuelle Stadiverordnetenbeschluss Ende 2005
zum Gesamiverkehrsplan (GVP) beinhaltet eine Ver-
langerung der Linie 11 zum Bahnhof Héchst ent-
lang der Bahn, auf der Sidseite des Bahndammes.
Bei dieser Streckenfihrung der StraBenbahn han-
delt es sich um eine sehr aufwendige BaumaBnah-
me.




Daher hat die Stadiverordnetenversammlung zusétz-
lich zum o0.g. Beschluss einen weiteren Prijfaufrag
an den Magistrat gegeben, der als eine Art Inte-
rimslésung gewertet werden kann. Diese Strecken-
variante — ebenso die Verldngerung der Linie 11
entlang der Bahn auf der Sidseite des Bahndamms
bis zur Kénigsteiner, dann in einer Schleife in die
FuBgdngerzone Kénigsteiner StraBe und zuriick
durch die BolongarostraPe auf die bestehende
Trasse der Linie 11 nach Nied — wird derzeit pla-
nerisch gepriift. Dieser Streckenverlauf der Strafen-
bahn bringt die Fahrgaste direkt in die Innenstadt,
mit dem Geschéftszentrum Kénigsteiner StraBe, der
Hachster Alistadt und der Naherholungszone am

Main.

Die Verlangerung der StraBenbahn zum Bahnhof
Héchst soll dabei als langfristige Option erhalten
bleiben. Mit der dann méglichen Koppelung mit
dem Regionalverkehr verspricht man sich einen Ge-
winn an Fahrgésten. Die Oristeile Griesheim und
Nied wéiren dann mit dem Offentlichen Personen-
nahverkehr Schiene schneller von Westen her (aus
Richtung Niedemhausen/Limburg sowie Wiesbao-
den/Mainz) erreichbar.

Kénigsteiner Strafle

Stadtebauliche Empfehlung: Ringbus (Minibus) im Innenstadtbereich

Die Naherschliebung der Innenstadt Héchst mit
sffentlichen Buslinien sollie mit Blick auf die Erreich-
barkeit des Geschdftszentrums und die geplanten
NeuordnungsmaPnahmen zur Verkehrsentlastung
iberpriift werden. Dabei ist fir den Innensfadt
bereich langfristig von untergeordneten Verkehrs-
beziehungen auszugehen, mit weniger Autoverkehr
und Tempo-30 Zonen. Kleinere, wendigere Busse
entsprachen dem kleinteiligen innerstadtischen Stra-
Bennefz und kénnten hier mehr Haltepunkte bedie-

nen. Solche Minibusse sind als Ergéinzung des be-
stehenden, gesamfstédtischen Linienbusnetzes (iber
die Nordfangente Bahnparallele zum Bahnhof] zu
sehen. Auch der Ortsbeirat hat bereits mehrfach
Forderungen in dieser Richtung erhoben.
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Bedeutende Entwicklungspotentiale
,Bahnparallele Nordpassage”

Eine ganz wesentliche Voraussefzung fir eine Ver
besserung der Verkehrssituation in Héchst ist die
Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus der In-
nenstadt. Der verbleibende Ost-WestVerkehr wird
in einem ersfen Schritt auf die Nordtangente Kasi-
nostraPe/Leunaknoten verlagert, als langfristige
MaBnahme soll auch der Verkehr in VWestOst-Rich-
tung auf das tangentiale Hauptnetz Zuckschwerdt
straPe/KasinostraPe und weiter tber den Dalberg-
kreisel gefihrt werden. Dieser Verkehr wird in ef-
nem geplanten neuen Strafendurchstich (Bahnpar-
allele ,Nordpassage”) zwischen Zuckschwerdt und
KasinostraBe gebiindelt entlang den Bahnanlagen
gefihrt.

Mit dieser Verkehrsbindelung erméglicht ein neues
Verkehrskonzept fir Hochst die Entlastung mehrerer
innerstadtischer StraBen vom Durchgangsverkehr.
Insbesondere werden in folgenden Straflen deut
liche Verkehrsreduzierungen eintrefen:

KasinosiraBe mit FuBweg am Bahn-
damm — Anschluss geplanter
StraBendurchstich

am Andreasplatz einschlieBlich der
Quartiersstrafen,

— in der EmmerichJosef-Strafle,

— der leverkuser Strafe und

— der Bolongarostrafe.

Der so frei werdende StraBenraum kann entweder
den FuBgdngerbereichen oder dem ruhenden Ver-
kehr zugeschlagen werden. Von dieser nicht nur
verkehrlichen sondemn auch stédtebaulichen Auf-

wertung sind insgesamt positive Rickwirkungen auf
die Attrakiivitat der Geschdfslagen und die Quali-
tat der VWWohnlagen in Hochst zu erwarten.

Die abgebildete stadtebauliche Vorplanung zeigt
die lage des StraBendurchstichs zwischen Zuck-
schwerdt- und KasinostraBe mit den Anschlissen an
dos bestehende Strafennetz. Er verdeutlicht gleich-
zeitig, dass fir eine solche MaBnahme auch Bau-
substanz fallen muss. Ein Eingriff in bebaute Grund-
sticke ist teilweise unumganglich.

Weitere verkehrliche Erfordernisse, insbesondere
auch im Kreuzungsbereich Zuckschwerdtstrafe,
sind entsprechend der nachfolgenden detaillierten
Planungen zu bericksichtigen.

Dies gilt ebenso fiir die aktuell beschlossene Verlan-
gerung der StraPenbahn in diesem Bereich, die
derzeit planerisch auf ihre Machbarkeit geprift
wird. Sie soll, gemaf Beschluss der Stadtverordne-
tenversammlung zum Gesamiverkehrsplan (Dez.
2005), parallel zum StraBendurchbruch entlang
der Bahngleise bis zum Bahnhof Héchst gefihrt
werden.

Dazu wird nachfolgend ein Bebauungsplanverfah-
ren durchgefihrt, das die rechtlichen Voraussetzun-
gen fir die Umsetzung dieser MaPnahmen schafft.
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Vorplanung Durchstich Nordpassage entlang der Bahnirasse

Kreuzung ZuckschwerdistraBe - Anschluss geplanter StraBBendurchstich
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Stéinde in der Markthalle 2006

Bedeutende Entwicklungspotentiale

Markthalle — Markiplatz

Dem Héchster Wochenmarkt — in der Markthalle
und auf dem Markiplatz davor — wird eine hohe
Akzeptanz bestdtigt, wobei zur Weiterentwicklung
Standort- und Objektqualitét auch kiinftig zu beach-
ten sind. Dies wurde auch 2003 in einer Untersu-
chung zum Héchster Marktbetrieb im Auftrag der
Stadt Frankfurt bestdtigt. Der Markiplatz ist dem-
nach in seiner Doppelfunktion als Standplatz fir
den Wochenmarkt und temporérer Parkplatz im
Grunde kaum zu beansfanden, wobei allerdings
gerade zum Markibetrieb Stellplatzengpésse be-
mangelt werden.

Dies ist indes ein verbreiteter Konflikt solcher dop-
pelt genutzter Flachen und kein Spezifikum von
Héchst. Nach den Ergebnissen der umfassenden
Parkraumuntersuchung des Stadtplanungsamts fir
die Innenstadt (2003) ist dieses Problem in Hochst
jedoch deutlich geringer als an anderen vergleich-
baren Standorten. Diesem Mangel kann hier durch
die Konzepte des Parkraummanagements (s.u.) mit
mehr Kurzparkzonen incl. spezieller Parkraumrege-
lungen an Markitagen im VWesentlichen begegnet
werden. Ergénzend sollte die Ausschilderung fiir
den Hochster Markt bzw. die allernativen Stell-
platzangebote verbessert werden. Die verbleiben-
de engere Parkraumsituation an Markitagen muss
im Ubrigen hingenommen werden zugunsten des in
die Kernstadt integrierten Standorts des Wochen-
markies. Dagegen ist die Beeintréchtigung der
Funktionstichtigkeit zu vernachlassigen.

Damit sollte auch die Diskussion um eine Tiefgara-
ge unfer dem Hachster Markiplatz abgeschlossen
werden. Sie wdre schon ohne das Problem des
Hauptsammlers, der fir eine solche BaumaBnahme
verlegt werden misste hinsichtlich der KostenNut-
zenabwdgung sehr fragwirdig. Zudem besteht die

Marktstéinde 2006

Gefahr, dass eine nur fempordr ausgelastete Tief-
gorage, die erfahrungsgemdh nur bei vélligem
Fehlen einer oberirdischen Allernative angenom-
men wird, zu einer dunklen und stinkenden Hohle
verkommt.

Nach der Gebdudesanierung 2005 ist die Markt
halle insgesamt wieder akzeptabel hergestellt. Aus
stadtebaulicher Sicht und ebenso im Hinblick auf
kinfige Entwicklungschancen des Markibetriebes
wird eine VergréBerung des Markthallengebdudes,
eine Verldngerung bis an die nérdliche Kanfe des
Markiplatzes, vorgeschlagen.

Fir den Wochenmarkt entstinde mehr Verkaufsflé-
che, fir ein umfangreicheres, qualiféivolles Ange-
botsspekirum, ergénzt z.B. durch gastronomische
Angebote.

Der Platz selbst erhdlt mit dem baulichen Abschluss
eine Westfassade und gewinnt durch eine réumlich
klare Fassung als eigensténdiger Stadfraum an Auf-
enthaltsqualitét. Zudem bietet der erweiterte Bau-
kérper die Chance, die vorhandenen Besuchertoi-
letten und die bisher offene Abfallentsorgung bau-
lich zu integrieren. Damit wird der Standort des
Markigeschehens, mit der Markthalle und den
Markistéinden auf dem Platz insgesamt attraktiver.

Die Ideenskizzen zeigen, wie eine solche stadt-
rGumliche Aufwertung am Markiplatz aussehen
kénnte.

Die Erweiterung der Markthalle sollte in ihrer Archi-
tektur eher leicht und zuriickhaltend bleiben gegen-
iber dem bestehenden Hallengebéude. Wichtig
hierbei ist, dass die vorhandene Hohe der Markt-
halle nicht unterschritten wird.




Durch eine platzseitige Arkade oder ein Vordach
kénnte das Markigeschehen quasi fliefend vom of-
fenen Markiplatz in die Markthalle hinein forige-
sefzt werden. Hier liePen sich gastronomische
Markistande fur den Mittagstisch einrichten, mit ei-
nem der Vielfalt des Markisortiments entsprechen-
den Angebot an Imbissen und Snacks.

In den lefzten Jahren ist der Anteil der Angestellten
gerade in den grofien Héchster Unternehmen deut-
lich angestiegen. Entsprechend dem Bedarf von
Berufstdtigen bote sich so die Maglichkeit am Wo-
chenmarkt Mittagspause und Einkauf miteinander
zu verbinden. Der Erfolg eines solchen Konzeptes
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Kirchen oder andere Staditeil- und Bewohnergrup-
pen.

Derzeit ist der Markiplatz in seiner Gestaltung als
Platzfléiche insgesamt funktionsféhig. Die Frage ei-
ner kiinfligen, differenzierteren Neugestaltung wird

sich mit der Einleitung der vorgesehenen Freiraum- -
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Der 6ffentliche Raum

StadtrGgumliche Autwertung insgesamt/
fubgangerfreundlicher Straldenumbau

Die Qualitat des &ffentlichen Raumes, der StraBBen
und Pléize soll in der Innenstadt insgesamt verbes-
sert werden zur Steigerung der Aufenthaltsqualifét
for Bewohner und Besucher. Die Entwicklungschan-
cen der Kernstadt bzw. des gesamten Stadtteils
hdngen nicht zuletzt vom Erscheinungsbild und der
Atmosphére ab.

In einem integrierten Planungsansatz geht es um
die gestalterische und funkfionale Neuordnung des
stadtischen Raumes einschlieBlich des Verkehrs.

Der dicht bebaute Kernstadtbereich zeigt die ge-
wachsenen, begrenzten, fir heutige MaBstébe z.T.
sehr engen StraBenréume. Fir diese kiinfigen
StadtstraBBen gilt es, Lésungen zu erarbeiten, die
zum einen mehr Raum fir FuBgdnger erméglichen
und den Fahrverkehr sowie die notwendigen Stell-
platze gleichermaBen beriicksichtigen.

Neben den im Rahmenplan als Einzelthemen be-
handelten Teilbereichen (wie dem Andreasplatz
oder der Strafenbahnverléngerung zur Kénigsteiner
StraBe) sollen weitere StraBenziige fubgénger-
freundlich ausgestaltet werden. Bei der Auswahl
waren neben den stadistrukiurellen Kriterien gerade
auch die verkehrlichen Belange maf3gebend.
Insbesondere die Verbindungsachsen zwischen den
unterschiedlichen Quartieren sollen als ablesbare
Struktur des Stadtgefiges gestalterisch aufgewertet
und betont werden, sodass sich auch fiir ortsfrem-
de Besucher interessante Abfolgen unterschiedlicher
Stadtbereiche erschlieBen. Kulturelle, gastronomi-
sche sowie kommerzielle Angebote im Stadtteil
kénnen so fir FuBgénger besser erlebbar réumlich
miteinander verbunden werden und zum Verweilen
und Kennenleren der Stadt einladen.

Die im Plan farblich hervorgehobenen Bereiche zei-
gen, in Abstimmung mit dem Verkehrskonzept, aus-
gewdhlte StraPenzige als fubgangerfreundliche
Verbindungsachsen im Stadigefige — neben den
diversen Einzelprojekfen des Ausbauprogramms
,Schoéneres Frankfurt”.

Mit der Verkehrsentlastung der Innenstadt vom
Durchgangsverkehr verringert sich der Fléchenbe-
darf fir den Fahrverkehr in den StadtstraBen, der
dann fir mehr Aufenthaltsqualitét genutzt werden
soll. Gehwege sollen groPziigiger, sicherer und an-
genehmer fir FuBgénger werden. Angestrebt ist
u.a. auch mehr Bepflanzung im StraBenraum, bei
ausgewdhlten StraPenziigen sind Mischverkehrsfls-
chen denkbar, wie bereits in der Altstadt vorhan-
den.

Die Qualitét des stadtischen Raumes wird neben
den CestaltungsmaPnahmen im &ffentlichen Raum
auch bestimmt durch die vorhandene Bebauung.
Aufenthaltsqualitét und Gesamteindruck werden
ebenso gepragt durch bauliche Erneuerung, auch
durch kleinere MaBBnahmen zur Pflege des GuBeren
Erscheinungsbildes von Gebduden bzw. liegen-
schaffen.

Die Nutzungsaufteilung der einzelnen StraPenziige
und die detaillierte funktionelle und gestalterische
Ausarbeitung bleiben einer nachfolgenden Pla-
nungsstufe vorbehalten. Fir die Gestaltung ist bei
der Auswahl von Materialien weniger auf Vielfalt
als auf Homogenitét zu achten, um auch so den
stadirgumlichen Zusammenhang zu betonen. Durch
die Stadtplanung wird derzeit ein Standardkatalog
abgeschlossen der stadiweit Gultigkeit haben wird.
Der dabei vorgegebene Rahmen zur Auswahl kann
ie nach der Bedeutung eines Teilbereichs entspre-
chend ausgeschopft werden.



[ Stadtréumliche Aufwertung

Stadtebauliche
3 = Entwicklungsbereiche

Bereiche Stadirciumlicher Aufwertung

Offentliche Gebdude Ausschnitt Bolongarostrafe —
Geschaft Umgestaltung mit breiteren
escharie Gehwegen

.
==
0 PKW-Stellpldtze
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Bushaltestelle
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StraBenquerschnitt Bolongaro-
straBe - Bestand und Neuplanung
mit breiteren Gehwegen,

Héhe Albanusstraf3e

Bestand

Neuplanung
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Als Beispiel einer Neugestaltung mit zunéchst funk-
tioneller Aufteilung des StraBenraumes wird die Bo-
longarostraBe in einem Teilabschnitt vorgestellt, for
die — neben anderen Straden — entsprechende Vor-
planungen erarbeitet wurden.

Gerade hier, in einer der historischen und wichti-
gen innerstddtischen Verbindungsachsen von
Héchst, ist die Situation fir die FuBgénger drin-
gend zu verbessern. Dies wird auch dem hier an-
sassigen Einzelhandel zugute kommen.

Nach Verlagerung des Durchgangsverkehrs iber
die leunabriicke wird die Bolongarostrafie zur An-
liegerstrabe, sodass die Fahrbahnbreite verringert
werden kann. Dies gibt Raum fiir die dringend er-
forderliche Verbreiterung und Gestaltung der Geh-

wege von jetzt kaum nutzbaren Flachen (stellenwei-

se schmaler als ein Meter) auf eine Breite von bis
zu 3,0 m fir FuBgdnger oder auch fiir eine AuBen-
nutzung von Lé&den und Cafes.

Hafen Héchst mit Baustofflagerung, 1964;

© Institut fir Stadtgeschichte Frankfurt am Main

Mainufer/Batterie

Das Mainufer in Hochst wurde 2006 durch das
Grinfldchenamt umgestaltet zu einem Erholungs-
und Freizeitbereich, als Teil des gesamistadtischen
Entwicklungskonzeptes zum Stadiraum Main. Die
rege Nufzung der Anlage nach Fertigstellung im
letzten Sommer zeigt den Bedarf solcher stadina-
hen Freirdume und die positive Akzeptanz durch
die Bevolkerung.

Aus Zeifen in denen Flisse entscheidende Trans-
portachsen fir den Giterverkehr waren, wurden
Uferanlagen mit Lésch- und ladefunktion zu Llager
und Umschlagzonen, in bewusst réumlicher Ab-
grenzung zum Stadfraum, insbesondere den VWohn-
quartieren. In Héchst am Mainkai breitete sich
nach der Unstrukturierung des bis vor wenigen Jah-
ren regen Giterumschlags eine eher riickseitige
Brachfléchennutzung aus, mit ungeordneten Auto-
abstellfléchen.

Die Neugestaltung der groPziigigen Mainuferzone
infegriert Elemente der friheren Nutzung als Hafen
und Umschlagplatz (wie Schiffskran oder Gleisan-
lagen) als Teil seiner Entwicklungsgeschichte. Die
Cliederung in Griinzonen mit Spielbereichen und
in befestigte Zonen beriicksichtigt gleichermafen
die tfempordre Nutzung fir Veranstaliungen des
Héchster Kulturlebens — wie die Hochster Stadifes-
te. Die Parkierungszonen fir Autos konnten in ei-
nem 1. Schritt eingeschrénkt und neu geordnet

Hafen Héchst mit Holzlagerung, 1964;
© Institut fiir Stadtgeschichte Frankfurt am Main



Teilbereiche neugestaltete Batterie

werden. Inwieweit sich die eingerichtete Durchfahrt
als Schleichweg zur Stadtumfahrung mit der Nut-
zung als Erholungs- und Feizeitbereich fir Grof
und Klein vereinbaren Iésst, wird die Praxis zeigen.

Aus stddtebaulicher Sicht sollie die Uferpromenade
kinftig eindeutiger mit dem Stadtraum Héchst ver-
bunden werden. Denn die Innenstadt, mit Altstadt
und Héchster Geschéftszentrum, liegt nur wenige
Schritte vom Mainufer entfernt. Die Verbindung zur
Stadt kénnte mit der Einrichtung eines gastronomi-
schen Betriebes/eines Cafes in der ehemaligen
Mainmiihle, sozusagen auf halbem Wege, gestarkt
werden. Das stédfische Gebdude liegt in Verlénge-
rung der Kénigsteiner StraPe auf halber Hohe Gber
dem Fluss, als freistehender, denkmalgeschitzter
Bau mit vorgelagerter Terrasse, mit einem weiten
Panoramablick iber Main und Niddamindung. Zu-
ndchst muss diese Entwicklungsidee jedoch als mit
telfristiges Vorhaben betrachtet werden, da zuvor
fir die derzeitige VWohnnutzung der Mainmihle ei-
ne Alternative zu finden ist.

Verbindung Stadiwaage — Kénigsteiner Strafle

neugestaltete Uferpromenade

Verbindung Stadiwaage — Mainberg
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Der &ffentliche Raum
Achse Dalbergplatz — Bahnhofsvorplatz —

leunaknoten

Das Stadtverkehrskonzept geht von einer Verkehrs- Im Rahmen des Ausbauprogramms ,Schéneres
verlagerung des OstWest-Durchgangsverkehrs auf Frankfurt” soll dieser gesamte Bereich gestaltet und
das tangentiale Hauptnetz, die Achse ludwig-Scri- ausgebaut werden, mit dem Dalbergplatz als ers-
ba-Strafe bis zum Leunaknoten aus (s. dort). Zeit- tem Abschnitt. Ziel ist die Aufwertung durch gestal-
phase 1 umfasst zundichst die verkehrliche Planung  terische Mafinahmen, entsprechend seinem Cha-
vom Dalbergplatz bis zum Leunaknoten. rakfer als Stadteingang.

Die Umbauplanung des Dahlbergkreisels wird der-

zeit als vorgezogene MafPnahme mit hoher Prioritét  Gestaltung Bahnhofsvorplatz mit Freiraumachse

befrieben und soll noch vor der Eréffnung der sidli-

chen Leunastrafe redlisiert werden. Entwiirfe aus einem Gestaltungsworkshop zu &ffent-
lichen Réumen in Frankfurt zeigen erste Gestal-
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tungsideen zum Bahnhofs-
- vorplatz Hachst [s. Versk
Pt fentlichung des Stadtplo-
‘-“ nungsamtes ,Der ffent-
b T [iche Raum”, zum
3. Infernationalen Frank-
furter Stadtebau-Diskurs
1999).

o

o
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In einem néchsten Schritt
soll der Bereich vom Dal-
bergplatz bis zum Leuna-
knoten auf der Basis des
hier gezeigten Ideenkon-

Planungsbereich stadiréumliche zeptes planerisch weiter-

Achse ~ Bahnhof Der Achse Dalbergplatz — Bahnhofsvorplatz — entwickelt und ausgebaut werden, mit gestalteri-
leunaknoten, verbunden durch die Bruno-Asch-Anla-  scher Betonung einer groBziigigen Platzfléche in
ge, kommt stadirgumlich eine Schlisselrolle als der Achse des Bahnhofsgebdudes.

Entree fir Hochst zu.
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Die stadtréumliche Einheit des Freiraumbandes mit
der begleitenden StraBenachse soll durch gestalteri-
sche Verbindungselemente akzentuiert und insbe-
sondere fir Passanten komfortabler werden. Dabei
sind verkehrstechnische Erfordernisse wie der zen-
trale Busbahnhof Bestandteil der néchsten Planungs-
stufe.

Bahnhofsgebéiude Héchst

Schwerpunkt der Gestaltungsplanung wird die
rdumliche Aufwertung des Gesamtbereiches Bahn-
hofsvorplatz sein, mit dem Jugendsti-Bahnhofsge-
béude als wichtigem, stadirdumlichen Kreuzungs-

punkt in Hachst/Unterliederbach.

Die Unterfihrung in Nord-Siid-Richtung durch die
Bahnstation verbindet das nérdlich der Gleisanlage
liegende Stadigebiet mit der Hochster Altstadt in
Richtung Main. Die Freiraumachse in Ost\West-
Richtung tber die Bruno-Asch-Anlage zum Dalberg-
platz bildet das Verbindungselement zur FuBgén-
gerzone Kénigsteiner StraBe und zum Geschéfts-
zentrum Héchst.

Ideenkonzept zur Neugestaltung Bahnhofsvorplatz inkl. Gesamtachse (1999)
© Planergruppe Hyirek, Thomas, Weyell u. Weyell, (im Bereich Busbahnhof
iiberholt)
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Entwurf Dalbergplatz

Der 6ffentliche Raum

Dalbergplatz mit Unterfuhrung

Konigsteiner Strabe

Dem Dalberplatz kommt fir Héchst als Entre zur In-

nenstadt eine wichtige Bedeutung zu. Mit dem Um-

bau zum Verkehrskreisel wird der Bereich auch
stadigestalterisch umfassend aufgewertet.

Die réumlichen Ubergénge zur Bruno-Asch-Anlage,
zur Eisenbahnunterfihrung und zur FuBgéngerzone
Kénigsteiner StraBe sind Bestandteil der Planung.

GroBziigigere Flachen fur FuBgdnger mit gestalteri-

scher Neuordnung sollen diese Bereiche besser
miteinander verbinden und die Aufenthaltsqualitét
steigern.

Die Bruno-Asch-Anlage im Ubergang zum Dalberg-

platz wird entsprechend den denkmalpflegerischen
Zielen fur die gesamte Griinanlage umgestaltet.

Ostlich der Kénigsteiner Strafe, gegeniber der
Bruno-Asch-Anlage z.B. kénnten Restaurants/

Cafes entstehen, in zentraler Lage mit groBziigigem

Gehweg vor den Gebduden fir Sommergartennut-
zung; dies war auch Wunsch des Ortsbeirats.
Baubeginn zum Umbau Dalbergplatz war im Mai
20006, die Fertigstellung ist fir September 2007

geplant.

Kénigsteiner StraBe mit Parkhauszufahrt und Dalbergplatz im Hintergrund;
Harald Neu, Architekt BDA

Die neue zusétzliche Zufohrt des Parkhauses Cleis-
dreieck aus der Kénigsteiner Strade wurde nach
entsprechender Herstellung der Zufahrt im Novem-
ber 2004 eingerichtet. Sie ist bereits gebautes Er-
gebnis der hier vorliegenden Rahmenplanung. Not-
wendige UmbaumaBnahmen am Gebdude selbst

erfolgten durch die Eigentimerin FAAG.

Ideenkonzept Dalbergplatz



Oben: Farbgestaltung Unferfihrung
Unten: Beleuchtung Unterfihrung

Farb- und Lichtkonzept Bahnunterfihrung
Kénigsteiner StraBe

Die Eisenbahnunterfihrung an der Kénigsteiner
StraPe soll durch gestalterische Befonung ihrer Tor-
funktion zur Innensfadt Héchst besser entsprechen;
ihre Barrierewirkung soll damit aufgehoben wer-
den. Mit einem freundlicheren, offeneren Erschei-
nungsbild kann gerade fir FuBgdnger die Uber-
sichtlichkeit und das Sicherheitsempfinden verbes-
sert werden.

Nach vorausgegangener Sanierung der Briicken-
Stahlkonstruktion (errichtet um die Jahrhundertwende
1900) wurde Mitte 2003 mit farblich abgestimm-
tem Anstrich und Aufarbeitung der Briickenmauer
elemente mehr Helligkeit und eine positive Hervor
hebung des gesamten Ingenieurbauwerkes erreicht.
Seit Sommer 2005 setzt eine Akzentbeleuchtung
die Bahnanlage in neues Licht. Dabei kommt durch
ein Farb- und lichtkonzept gerade den Gehwegbe-
reichen der Unterfihrung, bzw. der Verbesserung
fur die FuBgénger vorrangige Bedeutung zu.

Bruno-Asch-Anlage

Der stadigeschichilichen Bedeutung dieses gesam-

ten Freiraumbereiches trégt auch die 2003 erfolgte
Unterschutzstellung als denkmalgeschitzte Gesamt-
anlage Rechnung, zusammen mit dem Bahnhof und
dem Griinzug Bruno-Asch-Anlage einschlieflich der
beiden Brunnen.
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Das représentative Bahnhofsgebdude mit zentraler
Empfangshalle wird sfilistisch durch den Jugendstil
gepragt, wahrend die Bruno-Asch-Anlage als Griin-
anlage expressionistisch gesfaltet ist.

Die Anlage ist in ihren gestalterischen Grundzigen
bis heute erhalten. Sie soll anhand eines garten-
denkmalpflegerischen Gesamtkonzepts wiederher-
gestellt und besser zur Geltung gebracht werden.
Diese UmgestaltungsmaBnahmen sind als Bestand-
teil der Gesamtachse Dalbergplatz-Bahnhof im Rah-
men des Ausbauprogramms ,Schéneres Frankfurt”
vorgesehen.

ny 1
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Beleuchtungskonzept
Unterfiihrung

Historische Ansicht der
Bruno-Asch-Anlage (ca. 1930);
© Archiv Glockenspielhaus
Héchst
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Bestandssituation Andreasplatz

Der &ffentliche Raum

Neugestaltung Andreasplatz

Der Andreasplatz in seiner heutigen Form entstand
als geplanter Quartiersplatz ca. 1865. Der gesam-
te Bereich markiert im letzten Drittel des 19. Jahr-
hunderts fir die Hochster Stadtentwicklung die Ab-
schlussphase der urspriinglich ca. 100 Jahre zuvor
projekfierten eigenstandigen Neustadt von Hochst
ostlich der historischen Altstadt.

Das bereits 1768 durch Kurfirst Emmerich Josef
vorgelegte Konzept einer neuen Stadt sollte in ei-
nem zukunftsweisenden planerischen Ansatz die
wirtschaftliche Entwicklung von Hachst deutlich be-
férdern. Mit der Griindung einer neuen Handels-
stadt solllen grofe Gewerbe- und Handelsunterneh-
men zur Ansiedlung in Hochst bewogen werden.
Basis war eine groBzigige, als Rechteckraster an-
geordnete stédtebauliche Rahmenplanung, aufer-
halb der engen, gewachsenen Stadt. Dazu kamen
diverse wirtschaftsférdernde Privilegien fir die neu
geworbenen Unternehmen.

Die Entwicklung kam aufgrund wirtschaftlicher so-
wie politischer Verénderungen phasenweise nur
schleppend voran. Im Laufe vieler Jahrzehnte wurde
daher das Planungskonzept entsprechend ange-
passt und reduziert. Fir die Neustadiplanung der
Frohphase des 18. Jahrhunderts steht der Palast der
Handelsherren Bolongaro als herausragendes Bei-
spiel.

Der Andreasplatz kennzeichnet die Spatphase im
ausgehenden 19. Jahrhundert und ist lediglich in
seiner Grundidee eines zentralen Platzes noch aus
der Ursprungsplanung der Neustadt abzuleiten.
Die Anlage des Platzes markiert die diversen unter-
schiedlichen Bauphasen der frihen Héchster Stadt-
erweiterung.

Die Ausrichtung des Platzes enfspricht dem
urspringlichen orthogonalen Planungsraster der
Neustadt. Die EmmerichJoseF-Strafe hingegen, im
gradlinigen Verlauf aus VWesten kommend (sie
kreuzt die Kénigsteiner Strafe hier rechiwinklig)
mindet schrég in den Andreasplatz.

Derzeit stellt sich der Andreasplatz als trister und
unwirtlicher Ort dar, der keinerlei Quartiersbezug
aufweist. Der gesamte aus Osfen kommende
Durchgangsverkehr wird in verwinkelter Verkehrsfih-
rung iber den Platzbereich gefihrt. Neben den
zahlreichen Pkws muss sich auch der Bus- und
Schwerlastverkehr iber diesen Platz winden. Da-
zwischen hasten die FuBgénger und verkommen zu
Freiwild im StraBenverkehr.

Mit den weiter vorne beschriebenen Neuordnungs-
und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, entscheidend
ist dabei der Durchstich Bahnparallele, wird der
Andreasplatz langfristig nur noch eine untergeord-
nete Verteilungsfunktion haben. Diese wird sich
dann nur noch auf die QuartierserschlieBung, auf
rdumlich begrenzte Verkehrsbeziehungen im Rah-
men der Tempo 30-Zone beschrénken. Die derzeit
von Osten her am stérksten frequentierte Fahrbezie-
hung KasinostraPe nach Norden wird dann als
StichstraPe lediglich von Anliegern genutzt werden.

Andreasplatz heute



Vorplanung zur Umgestaltung des
Andreasplatzes — [analog der
urspriinglichen Gestaltung als
Quartiersplatz)

Der Planausschnitt zeigt erste Gestaltungsideen als
Quartiersplatz. Eine detaillierte Gestaltungsplanung
des Andreasplatzes sowie der tatséchliche Umbau
werden im Rahmen des Ausbauprogramms ,Sché-
neres Frankfurt” bearbeitet — in zeitlicher Abstim-
mung mit der gednderten Verkehrsfihrung, d.h.
dem StraPendurchbruch Bahnparallele.

Nur nach der grundlegend gecnderten Verkehrsfih-
rung kann ein Rickbau des Andreasplatzes als
Quartiersplaiz erfolgen. Er soll wieder in seiner ur-
springlichen Raumqualitét erlebbar und begreifbar
gemacht werden, mit entsprechender Aufenthalts-
qualitét. Der Platz kénnte wieder zum Stadtteil-Treff-
punkt fir Bewohner und Passanten werden, mit
StraBencafes u.a. Daher sollen auch die Parkplétze
wegfallen. Sie kdnnten in den unmittelbar angren-
zenden, dann verkehrsberuhigten Strafen, ersetzt
werden.

Die Gestaltung der Platzfléche soll die Eigenstén-
digkeit und Geschlossenheit des Platzes betonen,
der verbleibende Fahrverkehr soll sich dabei unter
ordnen. Analog zur urspriinglichen Grundidee wer-
den Baumgruppen vorgeschlagen, zur Befonung
der Einheit des Platzes. Ein solcher Quartiersplatz
kénnte die Identifikation der Bewohner mit ihrem
Wohnquartier und so auch ihren Zusammenhalt
starken. Von dieser stadfrdumlichen Aufwertung
kénnten Impulse ausgehen zur Modernisierung von
Cebduden und Geschaften und damit zur stadte-
baulichen Entwicklung des gesamten Quartiers.

Ideenskizze Quartiersmitte Andreasplatz — von Westen; Harald Neu, Architekt BDA
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Verkehrssituation Innenstadt Bestand

Verkehrliche Planungen

BESTAND/RANDBEDINGUNGEN

Die Innenstadt Hachst ist von den anschlieBenden
nérdlichen Siedlungsbereichen Héchst/Unterlieder-
bach durch querende Bahntrassen in Hochloge ab-
getrennt, bzw. die rdumliche Verbindung beschrénkt
sich auf die einzelnen Bahnunterfihrungen.

Dies hat starke Bindelungen der Verkehrsstréme auf
die beiden innerstédtischen Nord-Sid-Achsen K&
nigsteiner Strafe und Zuckschwerdistrafe in beiden
Fahrtrichtungen zur Folge. Mit diesen Ubergeordne-
ten verkehrlichen Vorgaben fliePt der Durchgangs-
verkehr durch die gesamte Innenstadt.

Die erforderliche Voraussetzung zur Enflastung der
Haochster StadistraBen wird mit der derzeit im Bau
befindlichen Sid-Umgehung von Héchst, der sidl.
Anbindung der Leunabriicke geschaffen (Fertigstel-
lung etwa Ende 2007). Parallel sind verkehrslen-
kende MaBnahmen auch in Nied einzuleiten, so-
dass spirbare Entlastungen vom Durchgangsver-
kehr fir beide Stadtteile eintreten werden. Mittelfris-
tig ist eine zusatzliche Nord-Std-Verbindung von
der A6 vorgesehen, die Westumfahrung Unterlie-
derbach, die hier nachrichtlich dargestellt ist. Dies

wird fir Héchst und Unterliederbach zu einer wei-
teren Verringerung des Durchgangsverkehrs fihren.

Die Regionaltangente West [RTW) im Stadigebiet
Frankfurt wurde durch Stadiverordnetenbeschluss im
Dezember 2005 in den Gesamiverkehrsplan
Frankfurt aufgenommen und soll in dieser Fassung
weiterverfolgt werden. Die Trassenfihrung im Be-
reich Héchst/leunastrafe wird im Rahmenplan
nachrichilich Gbernommen. Zu diesem insgesamt re-
gionalen Projekt werden regionale ibergeordnete
Cremien enfscheiden.

Zur StraPenbahnfihrung sieht der akiuelle Stadiver-
ordnetenbeschluss des Gesamtverkehrsplans (Dez.
2005) die Verléngerung der Linie 11 zum Bahnhof
Haéchst, auf der Sidseite entlang der Bahn vor. Par
allel dozu ist der Magistrat durch einen weiteren
Beschluss beauftragt, die Machbarkeit einer Pla-
nungsvariante zur StraBenbahn zu prifen: ebenso
Weiterfhrung auf der Sidseite enflang des Bahn-
damms, dann in einer Schleife nach Siden durch
die FuBgédngerzone Kénigsteiner Strae und zuriick
durch die BolongarostraPe auf die bestehende
Trasse nach Nied.

Ubersicht Verkehrsplanung
Gesamtraum Frankfurt —

Héchst 2003

-I"II'.FII..!I'!‘IH:
Westumfahrung
" Unterliederbach |

Hauptverkehrsnetz
Siid-/Westumfahrung
Bundesautobahn

SBahn Haltestelle
Regionaltangente

West RTW

Planungsgebiet
FrankfurtHachst
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MaBnahmen
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Méngel im Stadtverkehr

Bei der bestehenden innerértlichen Hochster Ver-
kehrssituation haben sich im Laufe der Jahre diverse
strukiurelle Mangel der Verkehrsfihrung eingestellt,
die sich insgesamt zunehmend hindernd auf das
Ceschéftsleben und die VWohnqualitét auswirken.

— Die Verkehrsfihrung der Kernstadt erscheint
unibersichtlich, Umwegfahrten (verstérkt durch
Einrichtungsverkehr) fihren zu Orientierungspro-
blemen der Autofahrer und zu erhéhtem Fahr-
verkehr. Das Stellplatzangebot ist unstrukturiert
und wird von Kunden und Bewohnem als unzu-
reichend wahrgenommen.

— Die StraBenbahn endet am Rande der Innen-
stadt (Ecke Zuckschwerdt/Ludwig-Scriba-Stra-
Re), d.h. weit vor dem Geschéftszentrum. Das
Busnetz ist nur fir Ortskundige berschaubar
und eher auf Umsteigen und Weiterfahren aus-
gelegt, als auf das Héchster Zentrum selbst als
Fahrziel.

— Der iberwiegende Teil des StraBenraumes wird
vom motorisierten Verkehr beansprucht, fir Fahr-
bahnen und Autoabstellplétze. Den FuBgéngem
bzw. fir Aufenthalisbereiche im &ffentlichen
Raum bleiben die Restflachen, die im Einzelfall
ibrig geblieben sind.

Gerade im engen StraBennetz der gewachse-
nen Stadt werden zur Entwicklung von Aufent
haltsqualitat Kompromisse erforderlich sein.

Emmerichjoset-Strafle mit Uberweg

STADTTEILVERKEHRSPLAN

Der bereits vorgelegte Stadtteilverkehrsplan Frank-
furt - Héchst 2003 geht von einer grundlegenden
Verkehrsentlastung der Innenstadt vom Durchgangs-
verkehr aus, die maglich wird durch die beiden
vorgenannten Uberdrilichen Umfahrungsstrafen for
Héchst und Unterliederbach. Die folgenden Prinzip-
skizzen zur Bindelung des Ubergeordneten Ver-
kehrs in Randlage zur Innenstadt verdeutlichen dies
anschaulich. Das Gesamtkonzept des Stadtteilver-
kehrsplanes ist mit den stadtebaulichen Zielen des
Rahmenplanes, als integrierter Bestandteil zur Ver-
besserung der Standortqualitéten fir Héchst abge-
stimmt.

Die Optimierung des Verkehrswegenetzes und die
damit mégliche Reduzierung der Fahrbahnen bietet
mehr Raum fir die Gestaltung von FuBwegen und
Aufenthaltsbereichen sowie zur effektiven Umgrup-
pierung des ruhenden Verkehrs.

Im Stadtteilverkehrsplan sind die verkehrsplaneri-
schen MaBnahmen - gegliedert in Zeitphase | (kurz-
fristig) und Zeitphase Il (langfristig) - detailliert dar-
gestellt und im Einzelnen erléutert.

oben und unten:

Zeitphase | - kurzfristige verkehrliche Verkehrssituationen in Hochst

MaBnahmen

In Phase | der Verkehrsplanung (Anschluss Sidum-
fahrung/leunastrafde) wird der in Héchst verblei-
bende Verkehr in OstWestRichtung auf das tan-
gentiale Hauptnetz Kasinostrafe,/Dalbergstrafie /
AdolfHaeuser-StraPe verlagert. Dadurch kann die
gesamte innerstédtische Verkehrsfihrung neu geord-
net und vereinfacht werden.

= Fedprass 1 J010

65



66

Am Dalbergplatz bietet der Umbau zum Verkehrs-
kreisel Anlass zur gestalterischen Aufwertung des
gesamten Bereiches einschlieBlich der neuen Zu-
fahrt zum Parkhaus Gleisdreieck, zur Attrakfivierung

des Entrees zur Innenstadt Héchst mit dem Einkaufs-

bereich um die Kénigsteiner Strafe.

Mit dem innerstédtischen Verkehrsberuhigungskon-
zept, nach der Herausnahme des Durchgangsver-
kehrs, wird die Entlastung der Uferzone am Main
vom Autoverkehr méglich. Eine zusatzliche Verbin-
dungsstrafie Uber die Batterie ist zur Abwicklung
des Stadtteilverkehrs verkehrstechnisch nicht erfor-
derlich, sodass hier Raum bleibt zur Gestfaltung
des Mainufers als stadinahem Griin- und Freizeit
bereich.

Im Vorgriff auf die im Stadtteilverkehrsplan empfoh-
lenen Handlungsschritte hat der Magistrat bereits
MaBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Si-
fuation in Hochst eingeleitet.

Die Planungen zum Dalbergplatz werden derzeit
mit Vorrang befrieben, sodass der Umbau bereits
vor dem vorgesehen Anschluss der Sidumgehung
Hachst realisiert werden kann. Baubeginn war im
Mai 20006, geplantes Bauende soll September
2007 sein.

Die neue zusdtzliche Zufahrt zum Parkhaus Cleis-
dreieck von der Kénigsteiner StraBe ist seit Novem-

ber 2004 fertig gestellt.

Zeitphase Il - langfristige verkehrliche
MaBnahmen

Fir den Zeitraum nach 2010, Phase Il der Ver-
kehrsplanung, soll mit der geplanten Westumfah-
rung Unferliederbach der Durchgangsverkehr aus
Richtung Norden in Héchst und Unterliederbach
verringert werden.

Parallel soll der verbleibende Durchgangsverkehr
auch in WestOstrichtung auf das tangentiale

Hauptnetz (Achse AdolfFHaeuser-StraBBe,/Dalberg-

siehe Ausschnift g, 12

Ubersicht aus Stadteilverkehrsplan

Frankfurt - Héchst 2003

Neue Bahnparallele/ N
L1 ] Hauptverkehrsverbindung R Gebdude
FuBgangerfreundlich [ Grundstiicke
e= umbaven
= Fussganger
{:} Einzelmassnahmen
=1 Grinflachen
31 Wasser
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straPe/KasinostraPe) verlegt werden. Zur Zuck-
schwerdtstraPe wird der 2-Richtungsverkehr mit
dem geplanten neuen StraPBendurchstich direkt ent-
lang der Bahnanlage weitergefihrt (Bohnparallele
,Nordpassage”).

Mit dieser Biindelung wird fir die gesamten Innen-
stadtstraden eine weitere Stufe der Verkehrsentlas-
tung machbar, einschlieBlich der verbesserten Er-
reichbarkeit der Altstadt. Insbesondere das Quartier
um den Andreasplatz wird damit vollstandig vom
Durchgangsverkehr entlastet, der Andreasplatz
kann wieder zur Quartiersmitte fir die Bewohner
werden.

RUHENDER VERKEHR/PARKEN

Zur Verbesserung der Parkraumsituation in Héchst
sind in einer umfassenden Untersuchung Lésungs-
méglichkeiten aufgezeigt, insbesondere fir den In-
nenstadtbereich mit starkem Stellplatzdruck (Park-
raumbewirtschaftungskonzept Hochst 2003). Die
Untersuchung baut auf einer defaillierten Bestands-
analyse und einer differenzierten Befrachtung von
Stellplatznachfrage und -angebot unterschiedlicher
Nutzergruppen auf wie Bewohner, Geschdffskun-
den und Einpendler. Eine zu erwartende gesteiger-
te Nachfrage fir die néchsten Jahre wird als Prog-
nose entsprechend bericksichtigt.

Ergebnis ist ein Konzept zum Parkraummanage-
ment, das — gegliedert in mehrere Zonen — unter-
schiedlich lange Héchstparkzeiten vorsieht (von ei-
ner Stunde bis zu ganztags) mit entsprechend unter-
schiedlichen Parkgebihren. Die Privilegierung des
Anwohnerparkens bleibt dennoch erhalten.

So kénnen in den Geschdftsbereichen durch Kurz-
parkzonen iber den Tag mehr Kunden einen Stell-
platz finden, wéhrend z.B. die Parkhéuser durch
eine ginstige Tagesgebihr fir Ganztagsparker wie
Beschdftigte attraktiver werden sollen.

=== Grenze des Gebietes mit Sonder-
genehmigung fiir Bewohner

!'._..-l-""; < -'.-::"-\'- =
Mit der Beschréinkung auf kirzere Parkzeit und do-
mit einer Mehrfachbelegung iber den Tag, bietet
die fatséchlich vorhandene Anzahl der Stellplétze
im StraBenraum im Geschéftsbereich ein Mehr
faches an freien Stellplatzméglichkeiten fir die

Kunden.

Es wird darauf verwiesen, dass das Parkhaus
Cleisdreieck nicht mit einbezogen war bei dem in
der Untersuchung zugrunde gelegten bestehenden
Parkraumangebot in Héchst. Dies bedeutet, dass
entsprechend dem Ansatz der Parkraumuntersu-
chung das gesamte Stellplatzpotential dieses Park-
hauses zusditzlich zur Verfigung steht.

In der bereits vorliegenden Untersuchung ,Park-
raumbewirtschaftungskonzept Héchst 2003 sind
die diversen vorgeschlagenen Mafnahmen im
Einzelnen ausfihrlich erldutert und dargestellt und
mit entsprechenden Grundlagendaten fachlich
begrindet.

Verbesserungen der stadiréumlichen Qualitét in
Hachst werden — neben den vorgenannten verkehr-
lichen MaPBnahmen — auch wesentlich bestimmt
von der Umsefzung des Steuerungskonzeptes der
Stellplatzbereitstellung. Ohne dies ist zu befirchten,
dass sich nicht nur die Stellplatzsituation verscharft,
sondem zugleich die tbrigen MaBnahmen, ange-
legt als infegrierter Planungsansatz zur Revitalisie-
rung der Innensfadt, insgesamt konterkariert werden.

Dem Magistrat ist bewusst, dass die 0.g. Auswei-
tung der Kurzparkzonen im Stadtteil selbst kontro-
vers diskutiert wird. Es lassen sich jedoch abgestuf-
te Ausbaukonzepte denken, z.B. mit Parkscheiben
und Parkscheinautomaten.
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Sonstige Planungen/Maf3nahmen

EINZELHANDELS- UND ZENTRENKONZEPT -
GESAMTSTADTISCHE STUDIE

Seit 2003 liegt eine gesamistadtische Einzelhan-
delsstudie fur die Gesamtstadt Frankfurt vor. Thema
der Studie war die kinftige Entwicklung der Versor-
gungszentren in den einzelnen Staditeilen, die
Nahversorgung der Bevélkerung. Auch der Staditeil
Hachst, mit seiner historisch bedingten zentralen
Versorgungsfunktion fir die westlichen Stadlteile,
wurde als Einzelhandels- und Dienstleistungsstand-
ort untersucht.

Bereits wahrend der Bearbeitung wurde den Gut
achtern die Rahmenplanung Héchst vorgetragen.
Im Hinblick auf die Verbesserung der Geschéftssitu-
ation wurden die diversen Planungsansétze, ein-
schlieBlich der verkehrlichen und stadtgestalteri-
schen Aspekie sowie die Aufwertung der Uferpro-
menade ausdriicklich begriBt und als positive Vor
aussefzungen zur Entwicklung eines erlebnisorien-
tierten Einkaufs gewerten.

Mit Blick auf die Sicherung des integrierten Versor-
gungsschwerpunktes Hchst empfiehlt die Untersu-
chung stevernd darauf hinzuwirken, dass keiner
Dezentralisierung durch periphere Einzelhandels-
GroPprojekte Vorschub geleistet wird. Im Gegenteil
ist dringend ein gréPerer innerstadtischer Vollsorti-
menter des Llebensmittelbereiches anzusiedeln - z.B.
verbunden mit der Reaktivierung des ehemaligen
Hertie-Kaufhauses — um damit eine Magnetwirkung
for den umliegenden Fachhandel zu entfalien. Auch
der Vorschlag eines gréPeren Fachmarktes, mit er-
gdnzendem, d.h. nichtzentrenrelevantem VWaren-
sorfiment auf dem Gelénde des Omnibusbetriebs-
hofs wird positiv gewerfet. Ein Baumarkt z.B.,
kénnte in Koppelung mit der Kénigsteiner StraPe
als Frequenzbringer fir das Hochster Geschéftszen-
frum wirken.

Als Ergebnis der Untersuchung wurde - wie in allen
Oirtsteilen - in Hochst im Oktober 2004 eine Orts-
teilkonferenz durchgefihrt. Konkrete Ergebnisse ei-
ner defaillierten Bestandsanalyse der Geschdftssitu-
ation des Hochster Einzelhandels (wie Bandbreite

und Struktur der Einzelhandelsausstattung, Kéufer-

verhalten efc.) wurden vorgestellt und mit den orfli-

chen Vertretern des Einzelhandels und Mitgliedern
des Ortsbeirats erdrtert, einschlielich der Vorschld-
ge zur kinfigen Weiterentwicklung in Hochst. Ziel
war es fir das Geschéftszentrum um die Kénigstei-
ner StraBe Eckpunkte zum weiteren Vorgehen zu fi-
xieren und AnstéBe fir konkrefe Akfivitdten vor Ort
zu geben, die dann in eigener Initiative weiterge-
fohrt werden kénnen, wie z.B. das angestrebte IN-
CE-Projekt (gem. dem neuen Hessischen Ceselzt
zur Stérkung innerstédtischer Geschéftsbereiche).

DENKMALSCHUTZ

Die historische Altstadt von Héchst, mit ihrer hohen
bau- und kunstgeschichtlichen Wertigkeit, gilt aus
denkmalfachlicher Sicht als einzigartig innerhalb
des Frankfurter Stadtgebiets. Der Uber mehrere Jah-
re entsfandene immense Sanierungsstau fihrte ge-
rade bei den alten Fachwerkhdusem der Altstadt
zu einem besorgniserregenden Zustand.

Zur Beriicksichtigung der denkmalpflegerischen As-
pekte bei den dringend erforderlichen Wiederher-
stellungsmaBBnahmen hat der Magistrat den Einsatz
von speziellen Zuschussen entschieden. Seit 2002
werden deshalb jahrlich eigens fir die denkmalge-
schifzten Héuser der Alistadt in Hochst Sonderfor
dermittel durch die Stadt bereitgestellt. So konnte
das Denkmalamt die fachgerechte \Wiederherstel-
lung von Kulturdenkmalen in den vergangenen 4
Jahren mit insgesamt ca. 450.000 € stéadtischen
Zuschiissen fordern, allerdings war in den ersten
Jahren die jahrliche Summe dieser Fordermittel un-
gleich hoher als z.Zt. Auch fir 2007 sind weitere
Sondermittel vorgesehen. Gerade der hohe Grad
originaler Fachwerksubstanz erfordert einen immen-
sen, das Ubliche MaB> an Aufwendungen weit
ibersteigenden finanziellen Aufwand.

Die in den letzten Jahren wiederhergestellten Fach-
werkhduser der Altstadt haben Hochst bei vielen
Birgem als lebens- und liebenswerten Wohnort
(wieder) attraktiv gemacht. Inzwischen ist eine stei-
gende Nachfrage nach denkmalgeschitzten Ge-
bcuden in der Hochster Altstadt zu verzeichnen.



NEUGESTALTUNG DES MAINUFERS -
GRUNFLACHENAMT

Nach Jahren der Nutzung des Héchster Mainufers
als ungeordneter, unbefestigter Parkplatz vom Fahr-
anleger bis zur Leunabriicke wurde der Uferbereich
in eine Griinanlage mit ufernaher Promenade,
groBziigigen Griinfléchen und Anbindung an den
Briningpark verwandelt. Im Rahmen eines Festaktes
am 06.05.2006 wurde das Hachster Mainufer
durch Frau Oberbirgermeisterin Pefra Roth an die
Bevélkerung ibergeben.

Ein Schwerpunkt ist die Neugestaltung des Fahran-
legers mit einer, als Boot stilisierten Sitzfléche und
einer dem Fahranleger zugewandten Sitzstufenan-
lage. Oberhalb der Sitzstufen ist es mdglich unter
den Flachschnittplatanen den Schiffen auf dem
Main zuzusehen.

Die beiden neuen Parkierungszonen unterhalb des
Maintores wurden mit Baumgruppen eingefasst und
aus dem vorhandenen Pflastermaterial neu gesfal-
tet.

Den weithin sichtbaren Abschluss der Ufergestal-
tung bildet der, in Zusammenarbeit mit verschiede-
nen Invesforen sanierte alte Kran, dem eine Jugend-
Spielflsche (Skate-Anlage) zugeordnet ist.

Im Rahmen der Neugestaltung wurden die vorhan-
denen Spielfldchen neu geordnet und mit aftrakti-
ven Spielelementen umgestaltet.

Als zusétzliche Altlernative der Ufergestaliung konn-
fe in Zusammenarbeit mit einem ortsansdssigen
Gasfronomen eine Sommerbewirtschaftung als Bier-
garten vor dem grofen Parkplatz unterhalb der
SUWAG eingerichtefe werden, der fiir die Besu-

cher eine willkommene Bereicherung darstellt.

Planung: Mérz 2003 bis Juli 2005
Bauausfihrung: Juli 2005 bis Mai 2006
Bausumme: 1.910.000,00 €

(incl. der Neugestaltung der Spielplatze)
Bearbeitungsfléiche: ca. 25.000 m?

MARKTHALLE UND WOCHENMARKT -
UNTERSUCHUNG MARKTBETRIEBE

Seit 2003 liegt ein Gutachten vor, zur Funktionsfé-
higkeit des Hochster VWWochenmarkfes auf dem
Markiplatz in der Innenstadt. Die Unfersuchung
wurde im Auftrag der Markibetriebe der Stadt
Frankfurt von der Gesellschaft fir Mark- und Ab-
satzforschung (GMA) erarbeitet. Sie analysiert das
Entwicklungspotential des Wochenmarktes und gibt
Empfehlungen zur Steigerung seiner Anziehungs-

kraft.

Der Markt findet an drei Vormitiagen in der Woche
statt, in der Markthalle und auf der Platzfléche. Die
Untersuchung zeigt, dass er in seiner derzeitigen
Struktur eine hohe Akzeptanz bei den Kunden fin-
det.

Positiv hervorgehoben wird die stadtrdumliche Inte-
gration, die rGumliche Néhe zu den innerstaditi-
schen Geschéftslagen. Empfohlen wird jedoch, die
Standort- und Objekiqualitét kinftig aufzuwerten,
u.a. durch Erweiterung des Angebotsspekirums und
die ErschlieBung neuer Kundengruppen.

Von Handlern und Kunden werden Stellplatzeng-
passe bemangelt. Gerade wéhrend des Markibe-
friebes entfallen die sonst vorhandenen Stellpléize
auf dem Markiplatz. Es wird empfohlen, mehr Kurz-
zeitparkpldtze im unmittelbaren Umfeld des Wo-
chenmarktes in den benachbarten StraBen einzu-
richten.

Mit der 2004 erfolgten Gebdudesanierung der
Markthalle kann ein Hauptmangel als technisch
behoben angesehen werden.
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RESUME UND AUSBLICK

Resime

Die Rahmenplanung dient als langfristige stéidte-
bauliche Leitlinie fur Hochst. Sie zeigt Perspekfiven
zur Entwicklung des Stadtteils auf und integriert ver-
schiedene planerische Ansatze und Themenberei-
che in ein stadtebauliches Gesamtkonzept.

Es zeichnen sich verschiedene réumliche Schwer-
punkte kinftiger Entwicklung ab.

GréPere, nahe der Innenstadt gelegene, minder
genuizte Fléchen — wie das Industrieparkareal an
der leunastraBe, das SUWAG-Gelénde am Main
und der Omnibus-Betriebshof hinter dem Parkhaus
Cleisdreieck — biefen die Chance zu einer plane-
rischen Neustrukturierung fiir zukunftsorientierte ge-
werbliche Nutzungen.

Innerhalb der gewachsenen Stadtstrukiur der Innen-
stadt zeigt der Rahmenplan winschenswerte bau-
liche Entwicklungsméglichkeiten fir einzelne Bau-
grundstiicke.

MaBgebend fir die stédtebauliche Beurteilung
kiinfiger Projekte ist die stadtrdumliche Einbindung
eines Vorhabens in die vorhandene Umgebung so-
wie seine Bedeutung fir die Gesamtentwicklung
der Stadt. Dies kann im Einzelfall eines Bauvorhe-
bens eine erhdhte Bebauungsdichte begrinden —
insbesondere bei engen Grundstiicksverhélinissen
und bei Eckgrundsticken.

Mit der Entlastung der Innenstadt vom Durchgangs-
verkehr und der Optimierung der Verkehrsfihrung
kénnen in der gesamten Innenstadt Flachen fir den
Fahrverkehr zurickgenommen werden. Ergénzt
durch eine effekfivere Auslastung der Parkpldtze
wird so in StraPen und auf Plaizen mehr Raum fir
die Gestaltung von FuBwegeverbindungen und Auf-
enthalisbereichen gewonnen.

Das Stellplatzangebot soll besser am Bedarf ausge-
richtet werden durch eine Umgruppierung des ru-
henden Verkehrs. Dazu gehért auch ein gréPeres
Angebot fir Kurzzeitparker im Geschdfisbereich.
Denkbar sind dabei abgestufte Modelle wie Park-
scheibe oder Parkuhr/Parkhaus, einschlieBlich ei-
ner Parkgebihr-Gutschrift durch den ansdssigen Ein-
zelhandel.

Voraussetzung fur die Rickgewinnung des Andreas-
platzes als Quartiersplatz und die damit verbunde-
nen Chance zur Quartiersverbesserung ist die Ver-
legung des Hauptverkehrs an den nérdlichen Rand
der Innenstadt (siidlich der Bahn). Fiir den neu zu
schaffenden StraBendurchbruch Bahnparallele wird
wegen der erheblichen baulichen Veranderung ein
Bebauungsplanverfahren erforderlich.

Was bereits begonnen ist

¢ |Im Programm ,Schoneres Frankfurt” steht
Hachst mit mehreren Einzelprojekten in der
stadtischen Liste der beschlossenen Gestaltungs-
vorhaben fir den &ffentlichen Raum. Als vor-
gezogene MaBnahme wird derzeit der Umbau
des Dalbergplatzes mit hoher Prioritét betrie-
ben. Der Bahnhofsvorplatz, einschlieBlich der
Achse Bruno-Asch-Anlage — Leunaknoten, folgt
als néchsfe Ausbauplanungen. Die Neugestal-
tung des Andreasplatzes ist nach der oben
beschriebenen Verkehrsentlastung vorgesehen;
langfristig ggf. auch die Neugestaltung des
Hachster Markiplatzes.

® Die Stadtverordneten haben ein Férderpro-
gramm fiir die Innenstadt von Hochst in Hhe
von 21 Mio € beschlossen. Die Mittel sollen in
den Haushalt 2007 eingestellt werden. Damit
soll die Modemisierung und Instandsetzung von
Wohnungen, die SchliePung von Bauliicken mit
Wohngebduden und die Gestaltung des priva-
ten Wohnumfeldes geférdert werden. Dariber
hinaus werden MaBBnahmen im Offentlichen
Raum aus diesem Programm geférdert.

* Die Zufahrt zum Parkhaus Gleisdreieck wurde
als im Rahmenplan vorgeschlagene MaBnahme
bereits umgesetzt, so dass man direkt von der
Kénigsteiner StraBe einfahren kann. Zwischen-
zeitlich wurde auch das gesamte Parkhaus
saniert.

® Fir die im Rahmenplan vorgeschlagenen Stro-
Ben zur Verbesserung der Aufenthaltsqualifét er-
arbeitet die Stadt Umgestaltungsvorschlége fir
kinftig verkehrsentlastefe InnenstadtstraBen.
Dies betrifft zundichst die AntoniterstraBe, die
BolongarostraBe und die Hosfatostrale.



® Wegen der in 2007 vorgesehenen Grunder-
neuerung des Andreasplatzes wurde vorab ein
Cestaltungsvorschlag erarbeitet. Auf Grundloge
der beizubehaltenden Verkehrssituation wird der
Platz neue Fahrbahndecken und Gehsteigbe-
lage erhalten. Parkbuchten sind kiinftig in 2
Quadranten gebindelt, so dass sich der
Andreasplatz in absehbarer Zeit mit verbesser-
ter Aufenthaltsqualitét in einem neuen Kleid
zeigen wird.

® Im Rahmenplan wird zur Steigerung der Attrak-
ftivitt der Innenstadt auch auf die Notwendig-
keit privater Initiativen aus der Hochster Ge-
schaftswelt verwiesen. Mittlerweile sind die
Hochster Geschdftsleute in Aktion gefreten und
streben die Schaffung eines sogenannten BID
(business improvement district) an, nach dem
neuen hessischen Gesetz INGE (Gesetzt zur
Stérkung innerstadtischer Geschdftsbereiche);
d.h. die Griindung eines Innovationsbereiches
fir ein privates Finanzierungs- und Umsetzungs-
konzept der Grundstiickseigentimer und Einzel-
handler/Gewerbetreibenden zur Verbesserung
des Einzelhandelsstandortes Héchster Innen-
stadt. Die Grindungsphase wird durch die
Wirtschaftsférderung Frankfurt finanziell unter
stutzt.

Weitere Ideen

Weitere Maglichkeiten zur Verbesserung der Stand-
orfperspektiven — hier einige als Anregung — waren
innovative Entwicklungen in den Bereichen Kultur,
Touristik und Freizeit, wie z.B.:

- Mainschiffstouren mit Halt und Besuchsméglich-
keiten in Hochst, auch lokale Bootsverbindun-
gen aus der Innenstadt Frankfurt, besonders
wenn viele Besucher zu erwarten sind, wie bei
GroBveranstaltungen, Messen efc.,

— Musik- und Theaterveranstaltungen im Freien,
neben dem Mainufer auch z.B. an der alten
Stadtwaage oder auf dem Markiplatz,

- Kooperationen mit Frankfurter Museen — z.B.
zwischen dem Museum fir Angewandte Kunst
und dem Héchster Porzellanmuseum und eben-
so der Hochster Porzellanmanufaktur,

—  Entwicklung interessanter Standorte fir kulturelle
Aktionen, wie dem Behrensbau im Industrie-
park, dem Héchster Schloss, dem Bolongaro-
palast oder auch dem Bunker,

- Nutzung - auch tempordr - von leersiehenden
Raumlichkeiten wie Bahnhofsgebdude, Hertie-
Kaufhaus, Gebdude der ehem. Biringer-Stahl-
bau u.a. fir Darbietungen junger Kinstler
(Musik, Malerei, lesung, Tanz etc.),

- Aktivierung alter, historischer Kellergewslbe,
z.B. fir Kleinkunst oder liveJazz.

Inzwischen sind von unterschiedlichen Akteuren aus
dem Stadtteil bereits verschiedene Initiativen in die-
ser Richtung in Gang gesetzt. Gerade solche Akti-
vitdten vor Ort bringen Bewegung und Aufschwung
und kénnen neue Impulse setzen fir die Hochster
und fir Hochst.
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Weiteres Vorgehen

Der Rahmenplan Héchst wurde im September
2006 durch die Stadiverordnetenversammlung be-
schlossen. Dieser Beschluss dient der Selbstbindung
von stadtischen Gremien und der Verwaltung im
Hinblick auf kiinftige, weitere Planungen und Ent-
scheidungen.

Stadtebauliche Umstrukiurierungsprozesse vorhan-
dener Bereiche sind komplexe, langwierige Prozes-
se, die ein schrittweises und aufeinander abge-
stimmfes Vorgehen iber einen langen Zeitraum er-
fordern. Dies sefzt die Anpassungsféhigkeit der Pla-
nung an sich verdndemnde Sachlagen voraus. Auf
der Ebene der Rahmenplanung wird deshalb be-
wusst auf defaillierte Vorgaben oder den Einsatz
konkrefer planerischer Steuerungsinstrumente ver-
zichtet.

Mit dem Gesamtkonzept als Grundlage kann die
Stadt in den weiteren Entwicklungsverlauf je nach
Erfordernis mit dem jeweils geeigneten rechtlichen
Planungsinstrument lenkend in den stédfebaulichen
Umwandlungsprozess eingreifen. Die Steuerung
der baulichen Entwicklung soll ein konzeptionsloses
Nebeneinander einzelner Bauvorhaben verhindem.
Damit kénnen auch fir potentielle Investoren neue
Anregungen entsfehen.

Die Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus dem
Quartier um den Andreasplatz bzw. die Weiterfih-
rung enflang der Bahntrasse erfordert erhebliche
bauliche Verénderungen. Fir den geplanten Durch-
bruch Bahnparallele, der neben der Strafe ggf.
auch die StraPenbahntrasse aufnehmen soll, ist do-
her ein Bebauungsplanverfahren notwendig. So-
bald tber die konkrete verkehrliche Vorplanung ent-
schieden ist, wird das Bebauungsplanverfahren
eingeleifet werden.

Firr die Neubeordnung des SUWAG-Geléndes soll
fe als nachster Arbeitsschritt in Zusammenarbeit mit
der Stadt ein vertieftes Bebauungskonzept auf der

Grundlange konkreter Nutzungsabsichten erarbeitet
werden. Dabei wiirde sich, wie auch vom Ortsbei-
rat gefordert, ein konkurrierendes Entwurfsverfahren

anbiefen. Dazu fihrt die Stadt derzeit Gespréiche
mit der SUWAG AG.

Zu gegebener Zeit kénnte dies auch fir die Ent-
wicklung der ,,neuen Weststadt”, des Industriepar-
kareals westlich der Lleunastrafe der geeignete
Weg sein, um zu einem dann akivellen Bebau-
ungskonzept zu kommen.

Die Streckenfihrung der Verléingerung der StraBen-
bahn Linie 11 wird in naher Zukunft entsprechend
dem aktuellen Beschluss der Stadiverordnetenver-
sammlung untersucht. Die Trasse soll sidlich ent-
lang des Bahndamms bis zum Bahnhof gefihrt
werden. Ziel ist es, die Realisierbarkeit dieser Lini-
enfihrung in betrieblicher und stédtebaulicher Hin-
sicht aufzuzeigen. Alternativ wird eine Streckenfih-
rung mit Abbiegung nach Siden durch die FuBgén-
gerzone Kénigsteiner Strafe und zuriick auf die
BolongarostraBe geprift.

Zur Reaktivierung der Liegenschaft des ehemaligen
Hertie-Kaufhauses unferstiitzt die Stadt bei Investo-
renverhandlungen diverse Nutzungsmodelle. Sie ist
bemiht, stadtebauliche Rahmenbedingungen fur
eine wirtschaftlich realistische Grundlage eines de-
rart komplexen Bauvorhaben zu schaffen. Denn ge-
rade bei der Entwicklung dieses zentralen Ein-
zelhandelsstandorts der Innenstadt, steht die Férde-
rung des notwendigen Impulses fir das Héchster
Geschdftszentrum im Vordergrund.

Zum Bahnhof Héchst fand nach langwierigen Ver-
handlungen im Frihjahr 2006 eine Bahnhofskonfe-
renz mit Vertretern des Magistrats statt. Fir das un-
bebaute Areal westlich des Bahnhofs wurde der
stddtebauliche Rahmen mit den Entwicklungsabsich-
ten der Bahn abgestimmt, die in der néchsten Pla-
nungsphase zu konkrefisieren sind.

Fir die Stadt kann die Entwicklung des Bahnhofs-
bereiches - mit der beabsichtigten Neubebauung,
der Modernisierung des Bahnhofsgebéudes ein-
schlieBlich der Bahnstation und der Neugestaltung
des Bahnhofsvorplatzes - im Sinne eines schlissi-
gen Gesamtkonzeptes stadtebaulich nicht getrennt
voneinander befrachtet werden. Dies ist auch kinf-
tig gegeniber der Bahn Grundsatz der Verhandlun-
gen, da die Bahn die Finanzierung der Modemi-
sierungs- und Umbauarbeiten in Abhdngigkeit von
der wirtschaftlichen Verwertung ihrer Fléchen be-
frachtet.



Der Bolongaropalast mit seinen eindrucksvollen
Reprasentationsrédumen soll kinftig starker der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden. Neben
der Nutzung als Rathaus mit u.a. Verwaltungsstelle
Hachst, Birgeramt, Ordnungsamt und Standesamt
soll der Palast durch die Saalbau GmbH fir Kultur-
veranstaltungen, Seminare, private Feiern efc. ver-
markfet werden. Auch eine museale Nutzung (Bo-
rockmuseum/Porzellanmuseum) ist vorgesehen. Die
Modernisierungsarbeiten sollen im Zeitraum von

2008-2011 stattfinden.

Zur gestalterischen Befonung des historischen En-
sembles von Hochst - entsprechend dem berithm-
ten Merian-Stich, der Stadtansicht vom Main her -
soll ein Beleuchtungskonzept erarbeitet werden.
Dies ist auch Wunsch des Ortsbeirates. Vorgese-
hen ist eine einheitliche Konzeption der llluminati-
on, mit einer maPvollen Hervorhebung wichtiger
Architektur- und Gestaltungselemente der Silhouette
von Héchst, analog des bereits realisierten Be-
leuchtungskonzeptes im Bereich der Uferpromena-
den im Zentrum Frankfurts.

Schlussbemerkung

Kommunale stadtebauliche Planung muss mittel- bis
langfristige Perspektiven der Stadtentwicklung be-
ricksichtigen, wdhrend Investoren eher aktuelle Ver-
markiungsinteressen verfolgen. Als sté&dtebauliches
Leitkonzept steht der Rahmenplan fir die Verldsslich-
keit einer langfristigen, geordnefen Stadfentwick-
lung und bietet fir die Héchster Birger sowie fir
interessierte Grundstickseigentimer und Unterneh-
mer Orientierung und Planungssicherheit hinsichtlich
ihrer eigenen Entscheidungen.

Die Revifalisierung der Innenstadt Hochst ist nicht
nur von den Beschlissen der Stadiverordneten ab-
hangig. Die Umsetzung von stédtebaulichen Ent-
wicklungsplanungen ist oft ein komplizierter, lang-
wieriger Verdnderungsprozess mit eher begrenzten
Handlungsspielréumen fir die Kommune.
Entscheidend wird es auch auf tatkréftiges, birger-
schaftliches und untemehmerisches Engagement vor
Ort ankommen. Denn die tatséchliche bauliche Ent
wicklung erfolgt durch private Inifiative, durch Inves-
toren und Hauseigentimer und ebenso durch die
aktive Mitwirkung der Birger.

Fir nachfolgende Planungen und Mafinahmen des
Magistrats sowie fir Planungen anderer &ffentlicher
Stellen wird die Stadt Sorge fragen, dass solche
Projekfe in einem offenen Planungsprozess bzw.
unter intensiver Beteiligung der Birgerschaft ent-
wickelt werden.
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QUELLEN

Die stadtebauliche Entwicklung von

Hachst am Main, von Wolfgang Mettemich;
herausgegeben von der Stadt Frankfurt am Main/
Untere Denkmalschutzbehérde und dem Verein fur
Geschichte und Alterskunde Frankfurt am Main-
Hochst; 1990

Einzelhandels und Zentrenkonzept der Stadt
Frankfurt am Main 2003:;

herausgegeben vom Magistrat der Stadt Frankfurt
am Main/Stadiplanungsam, in Zusammenarbeit
mit Einzelhandelsverband Frankfurt - Hochtaunus -
Maintaunus e.V., Industrie- und Handelskammer
Frankfurt am Main (IHK) und der Wirtschaftsférde-
rung Frankfurt GmbH

Markthallenkonzept Frankfurt - Héchst 2003,
Analyse des Entwicklungspotentials;
herausgegeben vom Magistrat der Stadt
Frankfurt am Main/Markibetriebe

Rahmenplanung Frankfurt — Héchst 1991;
herausgegeben vom Magistrat der Stadt
Frankfurt am Main/ Stadtplanungsamt

Alle Abbildungen und Fotos ohne Quellenangabe
wurden vom Stadtplanungsamt erstellt.
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