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Vorwort

Frankfurt am Main ist mit rund 700.000 Einwoh-
nern die finftgroBte Stadt in Deutschland und ein
bedeutender Wirtschaftsstandort auf nationaler, wie
auch auf infernationaler Ebene.

Als wirtschaftlich prosperierende Stadt wéichst die
Bevalkerung kontinuierlich und wird nach der der-
zeitigen Bevélkerungsprognose im Jahr 2030 auf
ungeféhr 724.000 Einwohner geschétzt.

Diese positive Ausgangsposition stellt Frankfurt am
Main auch vor Herausforderungen. Die neuen
Frankfurter Birger benétigen — genauso wie die
Alteingesessenen — Wohnungen sowie Arbeifs- und
Ausbildungspléize. Sie méchten in einem leben-
digen Quartier einkaufen und dort in ein Cafe
oder ein Restaurant gehen. In ihrer Feizeit méchten
sie Sport treiben, ein Theater besuchen oder sich
im Grinen erholen. Kinder und Senioren brauchen
Einrichtungen, die auf ihre Bedarfe ausgerichtet
sind. Zwischen all diesen Aufenthaltsorten soll der
Weg kurz oder méglichst schnell zu erledigen sein.

Alleine die Bedirfnisse der Frankfurter Birger ver-
anschaulichen, dass die Entwicklung der Stadt sko-
nomische, dkologische und soziale Aspekte beriick-
sichtigen muss, um sich akiuellen Anforderungen
anzupassen.

Frankfurt am Main erfillt aber auch Funktionen, die
weit Uber die Stadigrenze hinausgehen. Mit rund
330.000 Einpendlern, die taglich zu ihrem Ar-
beitsplatz fahren, ist Frankfurt am Main eine Millio-
nen-Stadt. Hinzu kommen Studenten der sieben

Hochschulen, Messe- und Kongressgaste sowie
Besucher, die ihre Einkéufe in der Stadt erledigen,
abends in die Oper oder in einen Nachiclub
gehen.

Die Weiterentwicklung all dieser Funkfionen - sei es
als Wirtschaftsstandort oder als Stadt mit Llebens-
qualitét - soll mit Ricksicht auf den Klima- und
Umwelischutz durch einen stetigen Stadtumbau
geschehen. Die Stadt Frankfurt am Main verfolgt
daher seit geraumer Zeit das Ziel der Innenentwick-
lung, so dass der Freiraum erhalten werden kann.

Der ,Bericht zur Stadtentwicklung in Frankfurt am
Main 2012" gibt einen Uberblick tber Entwick-
lungsprozesse der letzten 10 Jahre. Unfer verschie-
denen Aspekien wie z.B. ,Wohnen" oder ,Arbei-
fen” wird zusammenfassend iber die Ausgangs-
lage, die Ziele sowie Planungen und Projekte be-
richtet. In einem Ausblick werden die zukinftigen
Herausforderungen eingeschétzt.

Abschliefend wird das Leitbild fir die Stadfent-
wicklung erlautert. Es wurde erarbeitef, um beste-
hende Zielvorstellungen auf ihre Zukunftsféhigkeit
zu Gberprifen und geeignete Handlungsfelder zu
definieren. Stadtisches Handeln erfordert zuneh-
mend eine integrierte Stadtentwicklungsplanung,
die inferdisziplindr die verschiedenen Aspekte und
Planungen der Stadtentwicklung zusammen fihrt
und mit der Offentlichkeit rickkoppelt. Diese Ziele
gilt es auch weiterhin mit Engagement zu ver-
folgen.

Birgermeister Olaf Cunitz
Dezernent fir Planen und Bauen




Stadtentwicklung als strategischer Prozess

Die Stadtentwicklung von Frankfurt am Main ist das
Ergebnis des Zusammenwirkens verschiedener Ak-
teure - der Menschen, die in der Stadt leben und
arbeiten. Wegen des beschleunigten gesellschaft-
lichen und wirtschaftlichen Wandels ist es erforder
lich, Orientierung zu schaffen. Die nétige Flexibili-
t&t und Handlungsféhigkeit muss dabei erhalten
bleiben, um alle Chancen und Ressourcen optfimal
zu nufzen.

Die Stadtentwicklung von Frankfurt am Main
steht vor der Herausforderung

- die Chancen als Kem einer bedeutenden
europdischen Metropolregion aktiv zu nutzen,

- die wirtschaftliche Basis der Stadt zukunfisféhig
weiterzuentwickeln, um dauerhaft grofen Teilen
der Bevélkerung Frankfurts und der Rhein-Main
Region gute Arbeitsmarkichancen zu bieten,

- die Potenziale des Wissens- und Forschungs-
standortes zielgerichtet auszubauen, um die
internationale Position Frankfurts, seine Innova-
tionskraft und Produktivitdt zu sichern,

- den sozialen Zusammenhalt und gesellschaft
liches Engagement angesichts von wirtschaft-
lichem Strukiurwandel, Zuwanderung und
Flukiuation der Bevélkerung zu sichern und der
sozialrGumlichen Polarisierung und Ausgrenzung
enfgegenzusteuern,

- die Entwicklung von zusatzlichem Wohnraum
mit stadivertréglicher Mobilitat und einem klein-
teilig vernetztem Freiraumangebot zu einer qua-
lifizierten Innenentwicklung zu verkniipfen,

- die Verbesserung der mikroklimatischen Situati-
on, die energefische Erneuerung der Bausubs-
tanz und eine nachhaltige Energieversorgung
einzubinden,

- eine dauerhafte Verbesserung der Umweliquali-
&t — insbesondere eine Redukfion der Lérmbelas-
tung, eine Verbesserung der lufthygienischen
Situation und die Anpassung an den Klimawan-
del zu erreichen,

- die unterschiedlichen lebensbeziige der Ein-
wohner vom Stadtteil bis zur regionalen Zusam-
menarbeit angesichts der hohen Verflechtungen
in der Rhein-Main Region stdrker zu beriicksich-
tigten.

Mainufer + Skyline Frankfurt
©Tourismus+Congress GmbH
Frankfurt am Main,
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Trends analysieren und bewerten

Die Grundlage fir Strategien der Stadtentwicklung
ist die Beobachtung und Analyse von gesellschaft-
lichen, wirtschaftlichen sowie dkologischen Trends
und deren rdumlichen Auswirkungen innerhalb des
Stadigebiefes und der Region. Eine Bewertung der
Ergebnisse tréigt bei der Beurteilung von Planungs-
ideen zur Klarung von Zielvorstellungen sowie der
Abschétzung zukinftiger Aus- und Wechselwir-
kungen bei.

Ziele bestimmen - Strategien entwickeln -
Leitlinien festlegen

Thematische Konzepte und Fachplanungen beinhal-

ten Ziele und Leitlinien, die von der Stadiverordne-
tenversammlung fir Handlungsfelder mit strate-
gischer Bedeutung beschlossen werden. Darunter
fallen das Wohnbauland-Entwicklungsprogramm,
das Einzelhandels- und Zentrenkonzept, das Ge-
werbefléchenentwicklungsprogramm, das Freiflé-
chenentwicklungsprogramm und die GrinGirtel
Charta sowie der Gesamiverkehrsplan, die Schul-
entwicklungsplanung, die Sportstéttenentwicklungs-
planung und weitere. Sie dienen als langfristige
Orientierungsrahmen fiir private und &ffentliche Ak-
teure. Die Auseinandersetzung mit den unferschied-
lichen Themen biefet die Maglichkeit, Erwartungen
und Inferessen unterschiedlichster Akteure einzube-
ziehen und abzustimmen.
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Zielvorstellungen strategisch umsetzen

Der Prozess der Strategieentwicklung in der Stadt
entwicklung nimmt die analysierfen Trends auf, er-
génzt diese durch fachliche Expertise und leistet
die Koordination von zielgerichtetem Handeln in-
nerhalb und auPerhalb der Stadiverwaltung. So
verstanden ist bereits der Prozess der Strategieent-
wicklung selbst ein Teil seiner Umsetzung. Die lau-
fende Bereitstellung von Planungsgrundlagen und
Informationen fir die Offentlichkeit — wie auf der
Infernetseite des Stadtplanungsamfes — ist eine we-
sentliche Voraussetzung fir Vertrauen, Dialog und
die gewiinschte Mitwirkung in Planungsprozessen.

Die Frankfurter Skyline
ist einmalig in Europa
© Tourismus+Congress
GmbH

Frankfurt am Main;
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Stadtentwicklungsplanung weiterentwickeln

Das strategische Niveau der Stadfentwicklungsplo-
nung muss kinflig durch ganzheitliche Strategien
auf regionaler, gesamtstadtischer und teilréumlicher
Ebene erhdht werden. Integrierte Stadtentwicklungs-
planung soll vermehrt und frihzeitig raumrelevante
Fachpolitiken, stédtebauliche Aufgaben sowie
Fachplanungen zu einer nachhaltigen Stadtentwick-
lung verkniipfen. Eine systematische Wirkungskon-
frolle kommunaler Konzepte und Leitlinien biefen
die Chance, zu lernen und zu verbessern. Stadtent-
wicklung als strategischer Prozess bendtigt zudem
mehr Engagement fir Kommunikation und koopera-
five Planung.



Europa und Region

Die Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit und der
Abbau réumlicher und funktionaler Disparitaten ist
ein zenfrales programmatisches Ziel europdischer
Politik. Die Rhein-Main-Region ist als efablierter,
weltweit verflochtener Wirtschaftsstandort einer der
prosperierenden Kernrédume im polyzentrischen,
europdischen Stédfesystem. Die Metfropolregion
Frankfurt/Rhein-Main ist als Finanzplatz, Messe-
standort, Verkehrsdrehscheibe und Sitz bedeut-
samer Forschungseinrichtungen von internationaler
Bedeutung. Rdumliches und zugleich namensge-
bendes Zentrum ist die Stadt Frankfurt am Main mit
dem internationalen Flughafen. Zu den Oberzen-
tren Mainz, Wiesbaden, Darmstadt, Offenbach,
Hanau und Aschaffenburg bestehen insbesondere
im Bereich des Arbeitsmarktes starke, funktionale
Verflechtungen.

Ziele

Die zentralen Leitelemente einer auch regional ver-

pflichteten Stadfentwicklung sind:

- die weitere Entwicklung Frankfurts als réum-
liches Oberzentrum und Teil der zukunftsféhigen
Rhein-Main-Region,

- das Erfordernis zum regionalen, kooperativen
Handeln und zur Verstérkung der Zusammenar-
beit mit Nachbargemeinden,

- die Vertiefung formeller und informeller Diskurse
zu Themen wie Verkehr, Gewerbe-, Einzelhan-
dels- und Freifldchenkonzeptionen,

- der Suburbanisierung, der sozialen Segregation
und rdumlichen Disparitdten entgegenzuwirken.

MEGAs
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Planung und Projekie

Die Uberoriliche Planung ist in der Planungsregion
Sudhessen mit der Regionalversammlung als Tréger
der Regionalplanung und dem Regierungsprésidi-
um Darmstadt als Geschdftsstelle verankert. Maf>-
geblich fir die Frankfurter Stadtentwicklung ist der
regionale Fléchennutzungsplan (RegFNP), der von
dem Regionalverband FrankfurtRheinMain als Tré-
ger der Planung fir den zentralen Ballungsraum
aufgestellt worden ist. Die planerische Aufgabe des
RegFNP ist es, die Fléchennutzungen durch ein
Bindel zentraler Zielaussagen fir die réumliche Ent-
wicklung der Region, z.B. dem abgestimmten Ver-
héltis von Innen- und AuBenentwicklung, zu steu-
em. Im ,Nachbarschaftsforum” tauschen sich poli-
tische sowie fachliche Vertreter der 21 Nachbarge-
meinden sowie der Stadt Frankfurt am Main aus,
um Konflikie zu [&sen und interkommunale Absfim-
mungsprozesse zu initiieren.

Ausblick

Der zukiinflige Handlungsbedarf iber Stadtgrenzen

hinaus resultiert aus den spezifischen Rahmenbedin-

gungen der polyzentralen Region, die durch Syner-
gien, Abhangigkeiten und Konkurrenzen gepragt
ist. Das Handlungsfeld bewegt sich in einem Span-
nungsbogen zwischen engen regionalen Verflech-
tungen und dem eindeutigen Erfordernis, nach
auBBen im Wettbewerb der Regionen geschlossen
zu agieren. Besondere Herausforderungen freten
durch Aus- und Wechselwirkungen mit dem Flugho-
fen und dessen erweiterten Infrastrukiuren wie der
neuen Landebahn oder der ,Airport-City” auf.
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Bevolkerung

Weéhrend die Republik schrumpft, wachst Frankfurt
am Main. Nach der stédfischen Bevélkerungsvo-
rausberechnung fir das Jahr 2030 wird diese Ent-
wicklung anhalten, die einen Zuwachs auf insge-
samt 724.000 Einwohner prognostiziert.

Der dllgemeine demografische Trend ,weniger,
dlter und bunter” trifft hier nur auf letzteres zu, denn
42% aller Einwohner haben einen ,Migrationshin-
tergrund” — bei Kindern und Jugendlichen sind es
zwei Drittel. Frankfurt am Main hat sich zur ,Kin-
derhauptstadt” der Republik entwickelt, denn der

Anteil der Vorschulkinder lag mit 5,9% im Jahr

2009 hoher als in allen anderen deutschen Metro-

polen. Die Anzahl der Familienhaushalte nimmt
wieder zu, aber mit 53% Anteil ist der Ein-Per-
sonen-Haushalt der Regelhaushalt.

Die Einkommensdisparitdt zwischen den Kreisen
der Rhein-Main-Region als auch in den Stadtteilen
der Stadt Frankfurt am Main hat sich weiter ver-
scharft. Je hoher die Durchschnittseinkommen in
einer Gebietseinheit, desto hdher waren die Ein-
kommenszuwdchse.

Bevolkerungsentwicklung in Frankfurt am Main seit 1960 und

Wohnen

Der Wohnungsmarkt in Frankfurt am Main ist nach
wie vor nicht ausgeglichen. Obwohl entgegen
dem bundesweiten Trend die Baufertigstellungsrate
konstant war, besteht in allen Markisegmenten
Wohnungsbedarf. Seit der Jahrtausendwende hat
der Wohnungsbestand bis zum Jahr 2010 um ca.
22.100 Wohneinheiten zugenommen, so dass die
Nachfrage der rd. 42.000 zusétzlichen Einwohner
im gleichen Zeitraum aufgefangen werden konnte.
Befragungen zu Wanderungsmotiven der ins Um-
land gezogenen ergaben, dass bis zu 73 % die
Wohnwinsche in Frankfurt am Main redlisiert héi-
fen, wenn ihre Anforderungen an eine VWohnung
bzw. Wohngegend erfiillt worden waren.

Mittel deutlich Uber den Bestandswohnungen mit
70,1gm. Trotz der Uberdurchschnittlichen Steige-
rung der Wohnfléche bewegt sich Frankfurt am
Main mit 37 gm pro Einwohner unter dem Durch-
schnitt der deutschen Metropolen (38,7gm). Der
Eigentumsanteil steigt kontinuierlich.

Ziele

Ziele zur Starkung des Wohnstandortes sind:

- die Stadtteile in ihren bereits bestehenden
Eigenheiten und Qualiféten zu starken,

- die Entwicklung neuer Wohnbaufléchen priori-
tér auf Umstrukturierungsfléchen im Sinne des
leitgedankens ,Innenentwicklung vor AuBenent-
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- die Attraktivitat durch Erhaltung und Verbesse-
rung des Wohnungsbestandes sowie des
Wohnumfeldes zu steigern oder durch Stadt-
reparatur wieder herzustellen,

- den Tendenzen der sozialen Segregation im
regionalen als auch innerstadtischen Mafstab
enigegenzuwirken,

- und die Maglichkeiten zur Bereitstellung bezahl-
baren Wohnraumes auszuschépfen.

Planung und Projekte

Fir den Wohnungsneubau dient das Wohnbau-
land-Entwicklungsprogramm (WEP] in regelmé&figer
Fortschreibung zur Steuerung der Fléchenvorsorge
und stellt sémtliche in Planung befindlichen VWoh-
nungsbaufléchen mit mehr als 50 Wohneinheiten
dar. Dem vom Institut VWohnen und Umwelt (IVWU)
prognostizierten Wohnungsbedarf in Héhe von
rund 32.000 Wohneinheiten bis 2030 stehen
Flachenpotenziale fir den Bau von ca. 18.000
Wohneinheiten des WEP 2008 bis zum Jahr
2019 gegeniiber. Hinzu kommen Restbaufléchen
aus friheren Neubaugebieten und Bauliicken. Wei-

tere Kapazitdten bestehen durch MaBnahmen wie
An- und Umbau, Aufstockung, Dachausbau oder
Umnutzung, denen allerdings héufig Hemmnisse
wie mangelnde Akzeptanz der Anlieger und Be-
wohner oder Eigentimerinteressen entgegenstehen.

Dem Lleitgedanken ,Innenentwicklung vor AuBenent-
wicklung” wird in Frankfurt am Main Rechnung ge-
tragen. Der Anteil an Umstrukiurierungsfléichen be-
tragt im WEP heute rund 62%, wahrend im Jahr
2000 der Anteil nur bei ca. 38% lag. Durch die
Entwicklung héufig zentraler Lagen kénnen zugleich
stadtebauliche Fehlentwicklungen behoben, urbane
Qualitaten genutzt und die Inanspruchnahme von
neuen Flachen reduziert werden. Die Entwicklung
groer Umstrukiurierungsgebiete wie z.B. ehemals
gewerblich genutzter Fléichen am Mainufer (z.B.
Westhafen) oder des aufgegebenen Hauptgiter-
und Rangierbahnhofs in der Néhe der Innenstadt
(Europaviertel) spielt wie die Konversion friher mili-
térisch genutzter Fléichen (z.B. New Atterberry) ei-
ne bedeutende Rolle. Durch die zukiinfige Umnut-
zung des Hochschulgeléndes in Bockenheim wird
ein neues, urbanes Wohn- und Arbeitsquartier (Kul-

turcampus) entstehen. Auch die monostrukiurierte
Birostadt Niederrad wird mit dem Ziel der Nut-
zungsmischung umstrukiuriert (Lyoner Viertel). Eine
Studie zu Umwandlung von Biro in Wohnraum er-
gab, dass Umnutzung durchaus eine wirtschaftliche
Alternative darstellen kann. Gleichzeitig macht die
Studie deutlich, dass sich durch die Umwandlung
von leer stehenden Birogebduden voraussichtlich
keine Mengeneffekie erzielen lassen.

Um den Wohnungsbedarf zu decken, werden aber
auch Ortsrénder arrondiert oder ganze Staditeile
neu entwickelt. Als stédtebauliche Entwicklungs-
maBnahme mit zukiinftig rd. 15.000 Einwohnern
sticht der ,Riedberg” hervor. Als ein weiteres Grof3-
projekt kénnte die Einhausung der Autobahn 661
zur Verbindung der Stadtteile Bornheim und Seck-
bach entstehen. Die Planungen sehen sich ergén-
zende Funktionen aus Larmschutz, Griinverbin-
dungen und Wohnbebauung vor.

Programme der Stadterneuerung dienen einer Ver-
besserung des Wohnungsbestandes und des
Wohnumfeldes. Sie setzen Projekte fir die Stabil-
sierung des sozialen und kulturellen Quartiersle-
bens, der lokalen Okonomie und zur akiiven Mit-
wirkung der Bewohner am Erneuerungsprozess um.
So wurde z.B. die Revitalisierung des Bahnhofsvier
tels und der Hochster Innenstadt initiiert. Unterlie-
derbach-Ost wurde wie das Gallus Viertel in das
Bund-Lénder-Programm |, Stadlteile mit besonderem
Entwicklungsbedarf — die soziale Stadt” aufgenom-
men. Das Bund-lander-Programm ,Akiive Kemnbe-
reiche in Hessen” und das stadtische Programm
,Aktive Nachbarschaften” unterstitzen die positive
Entwicklung Fechenheims. Das Sanierungsverfahren

Ostendstrafe befindet sich im Abschluss.

Neben diesen Verfahren und MaBnahmen wird ei-
ne grofe Anzahl von Rahmen- und Bebauungsplé-
nen sowie Erhaltungssatzungen zum Erhalt oder
Verbesserung von Wohnstrukturen eingesetzt. Innen-
stadinahe VWohngebiete missen vor ungewollien
Strukturverdnderungen geschiitzt werden. Beliebte
Griinderzeitviertel wie das Nordend erfahren zur-
zeit eine emeute Aufwertung des VWohnungsbe-
standes mit steigenden Miet- und Kaufpreisen. Um
die soziale Durchmischung, die den Reiz dieser
Quartiere ausmacht zu erhalten, missen neben
dem Erlass von zuséizlichen Milieuschutz- und Er-
haltungssatzungen weitere Instrumentarien geprift
und erprobt werden.

Nach wie vor sind zahlreiche Haushalte auf Fér-
dermittel bei der Versorgung mit VWWohnraum ange-
wiesen. Die Stadt reagiert auf diesen Bedarf durch
den Neubau und vertragliche Festsetzungen von
Neubauanteilen fir klassischen sozialen VWoh-
nungsbau sowie durch eigene st&dtische Férderpro-
gramme. Gegenstand dieser Programme sind der
familien- und seniorengerechte Mietwohnungsbau,
die Férderung von neuem Wohnraum fir selbst ge-
nutztes VWohneigentum, die energetische Modemi-
sierung des Wohnungsbestandes sowie die Verbes-
serung des Wohnumfelds und die Stadtbildpflege.
Als zukiinflige MaPnahme ist weiterhin vorgesehen,
in Einzelféllen den Grunderwerb zu erleichtern und
Kosten fir Allastenbeseitigungen und Abbruch-
bzw. Verlagerungsmafnahmen zu férdem.

Ausblick

Die ausreichende und addquate Versorgung mit
Wohnraum wird auch zukiinftig ein zentrales The-
ma der Stadtentwicklung sein. Eine Nutzung der
Wohnbaupotenziale im Sinne der Innenentwicklung
steht nach wie vor an erster Stelle und erfordert in-
novative Planungsanséize. Programme zur Aktivie
rung der Bewohner im Rahmen einer integrierten
Stadtentwicklung werden zunehmend an Bedeu-
fung gewinnen. Zukiinftig muss erhdhter Wert do-
rauf gelegt werden, dass auch in zentralen Lagen
familiengerechter Wohnraum mit einem entspre-
chenden Wohnumfeld entsteht. Eine Herausforde-
rung wird der quantitative Erhalt der preisginstigen
Wohnungen und die Sozialvertréglichkeit energe-
fischer Sanierungen sein.
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Arbeit und Wirtschaft

Frankfurt am Main ist der infernationalste VWirt-
schaftsstandort Deutschlands. Innerhalb der Bundes-
republik stehen die Stadt und die Region im Wett-
bewerb mit anderen Metfropolregionen wie Stutt-
gart, Minchen und Hamburg. Grofréumig be-
stimmt sich die Position der Stadt im Wettbewerb
mit anderen europdischen Metropolen globaler Be-
deutung durch die traditionellen Schwerpunkte im
Finanz- und Verkehrssektor. Weitere Schlisselbran-
chen, zwischen deren Akteuren auf Grund der
rdumlichen Néhe und Wertschopfungsketten enge
Verflechtungen bestehen, préigen den Wirtschafts-
standort. Dazu zéhlen Cluster der Informations- und
Telekommunikationstechnologie, der Biotechnolo-
gie, Medizin und Optik (Life Sciences) sowie der
Kultur- und Kreativwirtschaft, die aktiv von der Wirt
schaftsférderung unterstitzt werden.

In der Rhein-Main-Region findet sich ein Fundus
qualifizierter Arbeitskréfte. Es gibt ein breites Spek-
frum an Bildungseinrichtungen, deren Qualitat und
Umfang sténdig gesteigert und erweitert wird.
Nach stetiger Abnahme der Anzahl der Arbeitsplét-
ze im sekunddren Sekfor bei gleichzeitiger Zunah-
me im fertidren Sekfor liegt der Anteil der sozialver
sicherungspflichtig Beschéftigen im Dienstleistungs-

bereich bei 88%.
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ab 1999 erfolgt die wirtschaftsfachliche Zuordnung nach der WZ 1993 bzw. WZ 2003, ab 2008 gilt die WZ 08.
Die Werte sind - auch bei gleicher Bezeichnung der Wirtschaftsbereiche - nicht mit denen vor 1999 bzw. 2008 vergleichbar.

Kommunikation

1l

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in Frankfurt am Main nach Wirtschaftsab-
teilungen bzw. Wirtschaftsbereichen 1978 — 2010 (jeweils 30.06.)

Auf zehn Einwohner der Stadt kommen neun Ar
beitsplétze. In keiner anderen deutschen Metropole
ist der Einpendleranteil hdher als in Frankfurt am
Main — zwei Drittel der Beschaftigten wohnen au-
PBerhalb der Stadtgrenze. Dies verdeutlicht die stark
ausgepragte Verflechtung der Stadt Frankfurt am
Main mit anderen Stéidien und Gemeinden der Region.

Ziele

Der wirtschaftliche Strukturwandel muss genutzt
werden, um ein sozial sinnvolles und breites Ar-
beitsplatzangebot zu erhalten und mit einer diversi-
fizierten Wirtschaftsstruktur die Stabilitét der kono-
mischen Basis zu fordem. Ziele sind:

- der Erhalt gewerblicher Produkfion und woh-
nungsnaher Dienstfleistungen des Handwerks,

- die Unferstitzung und Begleitung von Restrukiu-
rierungsprozessen in bereifs bestehenden Ge-
werbe- und Industriegebieten und die Optimie-
rung dieser Standorte durch ein operatives Fl&-
chenmanagement und Standortprofilierung,

- die Entwicklung von Gewerbe- und Handwer-
kerhéfen,

- die Betonung des spezifischen Profils Frankfurts,
eine aktive Unterstitzung der regionalen Arbeits-
teilung im Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main
und Férderung der Schlisselbranchen,

- der Ausbau der Frankfurter Hochschulstandorte
und angelagerter Forschungseinrichtungen,

- die Beachtung weicher Standortfakioren der
Wohn-, Umwelt- und Lebensqualitat.

Planung und Projekte

Das Gewerbefldchenkataster und das Gewerbefld-
chenentwicklungsprogramm beinhalten Grundlagen
und Ziele fir die Entwicklung des Industrie- und Ge-
werbestandortes Frankfurt am Main. Mit der stadte-
baulichen EntwicklungsmaBnahme ,Am Mar-
tinszehnten” hat die Stadt Frankfurt am Main das
Gewerbeflachenangebot weiterentwickelt.

In der chemischen und pharmazeutischen Industrie
mit ihrem r&umlichen Schwerpunkt im Industriepark
Haéchst ist der GrofBteil der rund 11.500 Beschaf-
tigten mit der Entwicklung und Herstellung von inno-
vafiven Produkfen fir die Medizin befasst. Der Aus-
bau des Forschungs- und Entwicklungsschwer-
punkfes fur Life Sciences erfolgte mit einem neuen
Campus fir Naturwissenschaften im Stadtteil Ried-

Gewerbefldchen auf der Grundlage des
Gewerbeflachenentwicklungsprogramms .

Klassische Gewerbenutzung
Erweitertes Nutzungsspektrum

Stadtteil-Gewerbe
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berg und der Ansiedlung des Frankfurter Innovati-
onszentrums fir Biotechnologie (FIZ). Eine weitere
Investition in Wissenschaft und Forschung ist der

neue rd. 40 ha groBe Campus Westend fir Geis-

teswissenschaften der Goethe-Universitéit Frankfurt.

Frankfurt am Main verfiigt als bedeutender Dienst-
leistungsstandort iber ausreichend Birofléchenpo-
fenziale. Mit Blick auf représentative Lagen und die
Qualitat des Angebotes werden weiterhin Stand-
orte entwickelt und nachgefragt. In dem starken
zyklischen Schwankungen unterworfenen Biirofls-
chenmarkt hat sich ein aktueller Leerstand von rd.
1,5 Mio. gm aufgebaut. Der Birofléchenmarkt ist
der am starksten infernationalisierte in Deutschland,
und daher stark vom globalen Investitionsverhalten
gepragt. Es sind nicht mehr alle Betriebe auf Fih-
lungsvorteile und Faceto-Face-Kontakte in Citylage

angewiesen. So werden Backoffices auch an sub-
urbanen Standorfen im Stadigebiet oder in benach-
barten Gemeinden realisiert.

Kreativitdt ist eine zentrale Ressource des gesell-
schaftlichen Trends zur Wissensgesellschaft. Die
Kreativwirtschaft mit rd. 30.000 Beschéftigten ver
|ongf nach neuen Instrumenten stadtischer Wirt-
schaftspolitik, da Thre Standortbedirfisse weder
fldchen- noch infrastrukiurintensiv sind. Gefragt ist in
erster Linie Toleranz, das Bereitstellen von Maéglich-
keitsrdumen, die Unferstitzung der lokalen kulturel-
len Vielfalt und (sub)kultureller Initiativen sowie eine
Forderung der Kooperations- und Informationskultur
in der Stadt. Die Wirtschaftsférderung unterstijtzt
die Branche durch ein Kompetenzzentrum.
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Der Flughafen spielt nicht nur in Frankfurt am Main
eine Sonderrolle - mit rd. 51 Mio. Passagieren im
Jahr 2009 zé&hlt er zu den zehn grébten der Welt.
Der Betreiber Fraport AG investiert massiv in die
Modermisierung und den Ausbau des Standortes.
Im direkfen Zusammenhang mit dem Ausbau des
Flughafens durch eine zusétzliche landebahn so-
wie ein ergdnzendes Terminal realisiert der Flugha-
fenbetreiber weitere aktuelle und kiinftige Baupro-
iekte. Beispiele sind die Entwicklung eines 110 ha
groBen Gewerbegebiets ,Ménchhof’, des Biiro-
standorts ,Gateway Gardens” und der ,Airport-
City" - ein spezifischer Cluster von Einzelhandels-,
Hotel, Kongress- und Bironutzungen. Einen weite-
ren Sonderstatus hat die Frankfurter Messe, deren
Erweiterungsmaglichkeiten mit den Planungen zum
Europaviertel gesichert worden sind.

Ausblick

Eine weltoffene und urbane Atmosphére mit hoher
Wohn- und Lebensqualifét in der Stadt wird zuneh-
mend bedeutsamer Fakior im intfernationalen Stand-
ortwettbewerb. Die fortschreitende Tertigrisierung
des Wirtschaftsstandortes Frankfurt am Main biefet
in gewisser Hinsicht eine Chance fir die Auswei-
tung der funktionsgemischten Stadt. Mit Blick auf
das Innovationspotenzial ist der Ausbau der Frank-
furter Hochschulstandorte und angelagerter For-
schungseinrichtungen auch zukiinftig von hoher Be-
deutung. Mit Blick auf traditionelles Gewerbe sind
einer Entwicklung ganzlich neuer Gewerbesfand-
orte in Frankfurt am Main stadiréumlich sehr enge
Grenzen gesefzt, so dass die regionale Perspekfive
an Bedeutung gewinnt. Das grébte Potenzial fir
die Entwicklung des Gewerbefléichenangebotes in
Frankfurt am Main ist in Restrukiurierungsprozessen
bereits bestehender Gewerbe- und Industriegebiete
und der Optimierung der (Aus) Nutzung dieser
Standorte zu sehen. Dafir werden neue Verfahrens-
weisen und das Zusammenwirken aller am Prozess
der Standortentwicklung befeiligten privaten und &f
fentlichen Akteure erforderlich werden.

Einzelhandel

Stadt und Oristeilzentren haben als Lebens- und
Versorgungsmittelpunkt eine hohe Bedeutung fir die
Stadtentwicklung. Ein Zusammenspiel von Dienst-
leistung, Handel, Kultur und Wohnen macht die
Vitalitat und Funktionsf&higkeit der zentralen Stadt-
rdume aus. Die seit ldngerem anhaltenden, allge-
meinen Einzelhandelstrends der Rationalisierung,
Flachenkonzentration und Verkaufsflachenzuwdchse
sowie das verdnderte Kaufverhalten der Konsu-
menten fihren zu einer Verscharfung unginstiger
Strukturverdnderungen der Versorgungszentren.

Ziele

Das Ziel der Stadtentwicklung ist es, nach Méglich-

keit eine fuBlaufige Nahversorgung zu gewdhrleis-

ten und den negativen stadtstrukturellen Entwick-

lungen entgegenzuwirken durch:

- die Sicherstellung einer ausgewogenen Versor-
gungsstruktur auf der Grundlage der vorhan-
denen Zentren,

- eine Weiterentwicklung der vorhandenen Ver-
sorgungszentren durch Einzelhandelsneuansied-
lungen,

- eine Aufwertung der Standoriqualitét der Versor-
gungszentren,

- die Sicherung und Stabilisierung der Angebots-
und Funktionsvielfalt der Innenstadt,

- die Schaffung von Planungs- und Investitions-
sicherheit fir den bestehenden Einzelhandel,
Investoren und Grundstiickseigentimer.

Planung und Projekte

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept ist aktuell
fortgeschrieben und beschlossen worden. Es wurde
eine gesamistcdtische Analyse der Einzelhandels-
situation sowie eine Bewertung der wirtschaftlichen
und stadtebaulichen Situation vorgenommen.

Die Definition eines hierarchischen Systems von Ver-
sorgungsbereichen ist Grundlage fir die Sicherung
und Entwicklung von Lagen, in denen sich Einzel
handel und Dienstleistungen konzentrieren sollen.
So genannte dezentrale Agglomerationen liegen
an AusfallstraBen oder in Gewerbegebieten und
werden iberwiegend mit dem Auto frequentiert.

FuBléufige
Entfernung Einzelhandel
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lhre rGumliche Begrenzung und Einschrénkungen
der Angebotssortimente sollen traditionelle Versor-
gungsstandorte und Oristeilzentren schijtzen.

Ausblick

Die Leitlinien des Einzelhandels- und Zentrenkon-
zeptes missen konsequent angewendet werden.
Der strukiurelle Wandel und die dynamische Ent-

wicklung von Einzelhandelsstandorten bediirfen ei-

ner kritischen Beobachtung und Steuerung. Dies gilt
auch fir bestehende und sich verschérfende Kon-
kurrenzsituationen in der Region. Durch die gezielte
bauleitplanerische Steverung und stédtebauliche
Optimierung von Einzelhandelsstandorten sowie ei-
ne verstdrkte interkommunale Zusammenarbeit auch
in Hinblick auf das Regionale Einzelhandelskon-
zept kénnen Stadt und Ortsteilzentren mit ihren Ver-
sorgungsfunktionen gesichert und gestérkt werden.

Mobilitat und Verkehr

Die Entwicklung der Stadt Frankfurt am Main und
der Rhein-Main-Region ist eng mit der Schnittstellen-
funktion fir nationale und internationale Verkehrs-
strome verbunden. Der Frankfurter Flughafen ist
eines der gréPten infernationalen Luftverkehrsdreh-
kreuze fir Personen- und Giterverkehr und biefet
Direkiverbindungen zu den wichtigen Zielen der
Welt. Der Hauptbahnhof und Flughafen-fernbahn-
hof sind in das europdische Hochgeschwindigkeits-
netz integriert. Das Frankfurter Kreuz ist Autobahn-
schnitipunkt der Nord-Std und Ost\Westverbin-
dungen. Der Binnenhafen komplettiert den intermo-
dalen Verkehrsknotenpunkt.

Uberregionaler und regionaler Durchgangsverkehr
sowie der auf die Stadt bezogene Wirtschafts-,
Pendler- und Besucherverkehr summieren sich zu ei-

ner Verkehrsdichte, die in Spitzenzeiten die Kapazi-

tatsgrenzen des Gesamiverkehrssystems erreicht
und partiell auch tberschreitet. Die verkehrlich be-
dingten Umweltwirkungen beeintréchtigen die Le-
bens- und Aufenthalisqualitét insbesondere entlang
der Haupiverkehrswege. Innerhalb der Stadt wer-
den mitilerweile fast drei Viertel aller VWege zu
Fu, mit dem Rad oder dem &ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) zuriickgelegt. Im Verkehr von
und nach Frankfurt am Main dominiert der motori-
sierfe Individualverkehr nach wie vor mit einem An-
teil von vier Finfteln, so dass im Frankfurter Stra-
Benbild oftmals das Krafffahrzeug die Situation

pragt.
Ziele

Das regionale verkehrspolitische Leitbild stitzt sich

auf drei Saulen: Vermeidung von Verkehr, die Verla-

gerung von Verkehr auf umweltfreundliche Verkehrs-

mittel und die vertragliche Abwicklung nicht ver-

meidbarer oder zu verlagernder Verkehre. Darauf
aufbavende Ziele sind:

- ein Zusammenwirken der unterschiedlichen
Verkehrstréiger unter Beachtung ihrer spezi-
fischen Vor- und Nachteile,

- die ErschlieBungsqualitat innerhalb des internati-
onalen, nationalen und regionalen Eisenbahn-
netzes zu sichern und auszubauen,

- der Ausbau des lokalen, &ffentlichen Personen-
nahverkehrsnetzes und dessen Vernetzung mit
anderen Verkehrsmitteln,

- die Weiterentwicklung des Netzes verkehrs-
wichtiger StraBen insbesondere zur Entlastung

von Problemsituationen,

- eine Férderung des Fuf3- und Radverkehrs durch
Vernetzung und Ausbau,

- die flachige Verkehrsberuhigung in Wohngebie-
ten und Parkraummanagement,

- eine stadivertrégliche Abwicklung von Mobili-
tatsbedirfnissen, die allen Bevélkerungsgruppen
eine Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
erméglicht.

Planung und Projekte

Der Gesamiverkehrsplan 2005 wird kontinuierlich
weiterentwickelt und sefzt den Rahmen fir die Mo-
bilitéts- und Verkehrsentwicklung der Stadt Frankfurt
am Main. Die Planungen des Projekts Frankfurt
RheinMainplus konzentrieren sich auf Mafnahmen,
mit denen die Qualitat des gesamten Eisenbahn-
knotens Frankfurt am Main und seiner Zulaufstre-
cken kurz- und mittelfristig verbessert werden kann.
Mit der aktuellen Fortschreibung des lokalen Nah-
verkehrsplans wird das Anforderungsprofil fir den
Bedienungsstandard im &ffentlichen Personennah-
verkehr weiterentwickelt. Rickgrat des lokalen Nah-
verkehrs ist das Stadt- und Strafdenbahnnetz, das
durch Lickenschlusse und konsequente Erweite-
rungen zunehmend leistungsfdhiger wird. Durch ein
erweiterfes Buslinienangebot konnten die im Nah-
verkehrsplan analysierten Schwachstellen mittlerwei-
le behoben werden. Mit der Regionaltangente
West [RTW] sollen Umlandgemeinden besser unter-
einander und mit dem Flughafen verbunden, sowie
Durchgangsverkehre durch den Citytunnel verringert
werden. Die fléchenhafte Verkehrsberuhigung durch

100%
o 2 29 - 30 a5 30
X
£
= 6
5 6 ® 13
S 60% 1 7
ES
c
S
e 40%
s
&
=
< 20%
o 38
34 34
32 .
0%
1998 2003 2008
T BOPNV OFahrrad Dzu Ful

Quelle: Haushaltsbefragungen (SrV) 1998, 2003 und 2008

Verkehrsmittelwahl der Frankfurter Bevélkerung
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Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten ist weitge-
hend abgeschlossen. Im Rahmen des Forschungs-
projekis ,Vemetzte Spiel- und Begegnungsréume”
hat sich gezeigt, dass fir eine erfolgreiche Férde-
rung des FuBverkehrs auf Stadtteilebene der diskur-
sive Prozess eine grofe Rolle spielt. Mit einem
Radfahrportal wurde die Offentlichkeitsarbeit fiir
den Radverkehr verstetigt.

Ausblick

Durch das anhaltende Bevélkerungswachstum kann
von einem weiteren moderaten Anstieg der Ver-
kehre ausgegangen werden. Eine generelle Kapo-
zitétssteigerung des StraBennetzes wird nicht mehr
verfolgt. Wo AusbaumaPnahmen erforderlich wer-
den ist es sinnvoll, die Méglichkeit des Rickbaus
an anderer Stelle zu prifen, um vorhandene Haupt-

verkehrsstraPen durch Umgestaltung besser in die
stadtebauliche Situation zu integrieren und Aufent-
haltsqualitéten zu erhdhen. Die Perspektive fir den
FuP- und Radverkehr ist ein dichtes und umweg-
armes Netz und die Minimierung der Konflikie mit
anderen Verkehrsteilnehmem. Der barrierefreie Aus-
und Umbau der Infrastrukiur wird weiterhin hohe
Bedeutung haben. Die Wohnquartiere sollen auch
kinftig durch MaBnahmen der Verkehrsberuhigung
und des Parkraummanagements in ihrer Standort-
qualitat gestérkt und von Larm und Luftschadstoffen
entlastet werden. Eine rdumlich giinstige Zuordnung
und Mischung der Funkfionen Wohnen, Arbeiten,
Versorgung, Freizeit und Erholung auf allen Maf-
stabsebenen vom Quartier bis zur Region ist eben-
so ein Beitrag, das Verkehrsaufkommen zu minimie-
ren.

Freiraum und Umwelt

Das historisch gewachsene Ring- und Radialsystem
der Griin- und Freifléchen in Frankfurt am Main mit
ihren vielfaltigen Funkfionen fir Mensch und Um-
welt bildet die Grundlage fiir verschiedene, réum-
liche Konzeptionen. Die Llebensqualitat der Beval-
kerung héngt unter anderem von einer guten Aus-
stattung des VWohnumfeldes mit &ffentlichen Parks
und Grinanlagen ab, die in Frankfurt am Main no-
hezu flachendeckend gewdhrleistet ist. Die stad-
tischen FreirGume stellen zudem eine wesentliche
EinflussgroBe auf das Stadtklima dar — dies bezieht
sich sowohl auf die Quantitét und Qualitét, als
auch auf ihre réumliche lage und Anordnung.
Durch die Siedlungsentwicklung und ein gewandel-
tes Freizeitverhalten der Bevélkerung steigert sich
der Nutzungsdruck auf den Natur- und Landschafts-
raum. Vorhandene Grinfléchen werden infensiv
genuizt und sind zum Teil Uberlastet.

Ziele

Die Qualitét von Griin- und Freiflachen in ihrer

Funktion als Natur- und Erholungsréume soll im

gesamten Stadigebiet gesichert und entwickelt

werden. Ziele sind:

- die Verhinderung einer dispersen Raumentwick-
lung durch unkoordinierte Neuausweisung von
Siedlungsfléchen auf regionaler und lokaler
Ebene,

- mit der nicht vermehrbaren Ressource Boden
sparsam umzugehen,

- die Vernefzung der Flachen untereinander und
mit den offenen Landschaftsréumen,

- die Sicherung und der Ausbau von Grinfléichen,

- der Schutz traditioneller Nutzungen wie der
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Landwirtschaft,

- den Nutzungsdruck und Konlflikte der vielfélti-
gen Anforderungen zu stevern und zu verrin-
gem.

Planung und Projekte

Der Frankfurter GrinGrtel ist seit 1991 durch
Stadiverordnefenbeschluss tber eine GrinGurtel-
Verfassung geschiitzt und wurde im Jahr 1994
landschaftsschutzgebiet. Die Fléche umfasst mit rd.
80 gkm gut ein Drittel des Stadigebietes, in dem
Griin- und Freizeitanlagen, Garten, Wald und
landwirtschaftliche Fléchen zusammenhéngend be-
trachtet werden. Besonders wertvolle und selfene
Naturbereiche werden nach deutschem und euro-
pdischem Recht gesondert geschiitzt. Der GrinGur-
tel soll sowohl als Natur, Kultur-, Erholungs- und
Freizeitraum begriffen werden. Die unmittelbare Er-
lebbarkeit wird mit Spiel- und Llernangeboten im
Sinne eines Bildungsraumes den Nutzern hand-
lungsorientiert nahegebracht. Zu den beispielhaften
Projekten im GrinGirtel zéhlt die Umgestaltung
des alten Flugplatzes in den Niddaauen. Schwer-
punkt seit 2001 ist zudem die Anbindung und Ver
nefzung des Griingirtels mit dem Regionalpark
iber die Stadigrenzen hinaus.

Aufgrund der zahlreichen Nutzungskonflike im
Stadtgebiet Frankfurts unterliegen die Freifldchen
vielféltigen Belastungen. Die Sicherung vorhan-
dener Parkanlagen in ihrem Bestand aber auch die
Schaffung neuer Erholungsréume und eine Erweite-
rung des Bestandes sind wesentliche Aufgabe der
Stadtplanung. Dazu gehért z.B. das Mainufer mit
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Schutzgebiete
Landschaftschutzgebiete Zone 1
Landschaftschutzgebiete Zone 2
Naturschutzgebiete

Wallanlagen

GrinGurtel Frankfurt

Efnl §

Fauna-Flora-Habitat-Gebiete

Vogelschutzgebiete

zahlreichen neu gestalteten Abschnitten, aber auch
eine Vielzahl an neuen Grinfléchen und Parkanla-
gen, die im Zusammenhang mit der Entwicklung
neuer Wohn- und Birofléchen entstanden sind.
Beispielhaft seien rund 94 ha Griin- und Parkanla-
gen im neuen Staditeil Riedberg, die Anlage des
neuen Rebstockparks und der Grinfléchen im Euro-
paviertel sowie der aktuell im Bau befindliche Ha-
fenpark mit zahlreichen Sportméglichkeiten benannt.

Hinsichtlich des Klimaschutzes reichen aktuelle
MaBnahmen von der Umweltzone fiir den motori-
sierfen Individualverkehr tber den Klimastadtplan
bis hin zu Vorgaben fir Energieeffizienz in kommu-
nalen Gebduden. Bereits heute stehen in Frankfurt

am Main europaweit die meisten Gebdude im Pas-

sivhausstandard. Fur alle Neubau- und Sanierungs-
gebiete werden Energiekonzepte erstellt, wodurch
zahlreiche neve Wérmenelze gebaut oder Fern-
wdrmegebiete erweitert wurden. Der Klimaplanat-
las als auch das Ende 2009 beschlossene Frank-
furter Energie- und Klimaschutzkonzept sind Be-
standteil einer nachhaltig ausgerichtefen Stadtent-
wicklungspolitik. Dabei ist ein wichtiger Aspekt,
den Fokus nicht nur auf energetische Maf3nahmen
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zu richten, sondern auch groPrdumige Komponen-
ten wie etwa den Erhalt von Frisch- und Kaltluf-
schneisen zu beachten.

Ausblick

Die Verdnderung von Nutzungsstrukturen durch Fl&-

chenaufgaben und Umstrukturierungen wird als
Chance aufgefasst, bestehende Grin- und Freifls-
chen zu vergréPern und zu vernetzen. Besonderer
Wert wird auch auf die Durchgéngigkeit und Er-
reichbarkeit von groPréumigen Grinverbindungen
gelegt — nicht nur entlang des Mainufers werden
die Potenziale deutlich. Mit dem zunehmendem

Nutzungsdruck durch unterschiedliche Nutzungsan-

spriche soll aktiv umgegangen werden. Bereits
heute muss sich eine nachhaltige Stadfentwicklung

auch mit den absehbaren Auswirkungen des Klima-

wandels auf den Siedlungsraum auseinanderset-
zen. Die prognostizierten Auswirkungen wie som-
merliche Hitze und Trockenheit sowie vermehrte
Starkregen- und Hochwasserereignisse im Winter
werden eine grofe Herausforderungen fir Stadt-
struktur und Menschen darstellen, die heute schon
Anpassungsstrategien erfordern.

Stadtebau und Stadtgestalt

Eine Stadt ist der Lebensraum fir die Menschen,
die in ihr wohnen und arbeiten. Die Gestalt der
Stadt Frankfurt am Main entstand aus dem Zusam-
menspiel der verschiedenen stadtebaulichen und
architektonischen Epochen, die sie vom mittelalter-
lichen Grundriss bis zu den tiefgreifenden Verénde-
rungen der 60er und 7Oer Jahre gepragt haben.
Es gilt historische Pragungen sowohl in der Innen-
stadt als auch den Stadtteilen zu bewahren, aber
auch durch neue und modeme Stadiplanung und
Architektur zu erganzen.

Offentliche Réume sind seit jeher der zentrale Orte
des stadfischen Zusammenlebens. Zahlreiche Stra-
Pen, Platze und Parks préigen mit unterschiedlichen
sozialen und &sthetischen Qualitéten das Gesicht
der Stadt. Frei zugénglich fir Alle bieten diese &f-
fentlichen Bereiche Raum fiir Aufenthalt, Bewegung
und Erholung. Die stddtischen Knotenpunkte dienen
in Form von Markr, Griin-, Verkehrs- oder Kulturplét-
zen dem offentlichen Leben und der Identitat der
einzelnen Stadtteile. Durch die Gestaltung &ffent-
licher R&ume kann die Lebensqualitét in Frankfurt
am Main erhaht und somit auch die Identifikation
der Bewohner mit ihrer Stadt zu gestarkt werden.
Ubersichtliche Platze und StraPen bieten Raum fiir
unterschiedliche Aktivitaten, erleichtern die Orientie-
rung und erhdhen die obijekfive Sicherheit vor Kri-

minalitét ebenso wie das subjektive Sicherheitsemp-

finden.

Ziele

Fir attraktive ffentliche RGume und eine bewusste

Stadtgestaltung sind die Ziele:

- stédtebauliche und gestalterische Vorgaben
beim Stadtumbau und der Siedlungsentwicklung
umzusetzen, um die Vielseitigkeit des Stadtbildes
zu erhalten und zu stérken,

- die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und
Nutzungsméglichkeiten im ffentlichen Raum —
insbesondere die qualitéivolle Gesfaltung und
gute Nutzbarkeit von Platzen — um den &ffent
lichen Raum zu beleben,

- eine Erleichterung der Orientierung im stadti-
schen Raum und bessere Gliederung bestehen-
der StraPenréume sowie der begleitenden
Grinstreifen, um allen Verkehrsteilnehmern
Raum zu geben,

- Querungsmaglichkeiten fir Fubgénger quantito-
tiv und qualitativ zu verbessern.

MaBnahmen

Mit dem Sonderinvestitionsprogramm ,Schéneres
Frankfurt” wurde der éffentliche Raum zum Gegen-
stand eines intensiven kommunalen Engagements.
Seit Beginn des Programms 1998/1999 konnten
bis 2009 von den beschossenen 100 Projekten
38 ausgefihrt werden. Im Jahr 2010 wurde ein
Sonderinvestitionsprogramm beschlossen, wonach
prioritar 50 Projekie bis 2014 zur Realisierung ge-
bracht werden sollen.

In den letzten Jahren ist insbesondere das Ziel der
durchgangigen Nutzbarkeit und Vernetzung der
Mainuferbereiche sowie die Neugestaltung der
HaupteinkaufsstraPe , Zeil” vorangetrieben worden.
Das in einem o&ffentlichen Diskurs entwickelte Innen-
stadtkonzept sieht eine Verbesserung der rGum-
lichen Verkniipfung, Umgestaltungen wichtiger Zu-
gangsstraPen und Plétze sowie neue Akzente in
der Wahrnehmung der Innenstadt vor. Zahlreiche
Plgtze in Frankfurt am Main wurden und werden
neu gestaltet. Fur die Standardisierung der stadige-
stalterischen Elemente ist ein Gestaltungskatolog er-
arbeitet worden. Es werden Regelungen zum Inven-
tar &ffentlicher Réume (wie Banke, Beleuchtung,
Abfallkérbe etc.) und der Gestaltung von Strafen
und Plgtzen (Materialien, Formen und Farben) be-
nannt.

Damit die Entwicklung von Wohnbaufléchen eine
hohe gestalterische Qualitét aufweist, wird beson-
derer Wert auf Baukultur gelegt. Es wurde ein
Qualitatszielkatalog erstellt, in dem vor allem die
gestalterischen Anforderungen bei Wohngebduden
im mitfleren Preis- und Qualitétsbereich aufgezeigt
werden. Fur bauliche Vorhaben werden dariber
hinaus zahlreiche Wettbewerbe und konkurrierende
Verfahren durchgefihrt. Die Stadt Frankfurt am
Main versucht, Uber offene Planungsprozesse wie
Planungswerkstétten eine stérkere Beteiligung der
Birger zu erreichen.

Stadtebauliche Ensembles wie die Grinderzeitbe-
bauung oder Staditeile mit ihren meist dérflichen
Ortskernen sollen unter anderem ber Erhaltungssat-
zungen bewahrt werden. Mit Gesfaltungssatzungen
wird z.B. bei der Teilrekonstruktion der Altstadt —
dem ,Dom-Rémer-Areal” — Einfluss auf die neue
Stadtgestalt genommen. Im Osten Frankfurts ent-
steht durch die Verlegung des Sitzes der Europd-
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Erhaltungs- und Baugestaltungssatzungen

Satzungen zur Erhaltung der stadtebaulichen Eigenart /
Gestalt eines Gebietes

W/  Baugestaltungssatzungen

ischen Zentralbank (EZB) mit einem markanten
Hochhaus ein neuer Akzent. Der 2008 fortge-
schriebene Hochhausentwicklungsplan bildet den
Rahmen fur die Stadtsilhouette als Alleinstellungs-
merkmal. Durch &ffentliche und private llluminations-
projekte werden die Skyline und das Mainufer
nachts besonders in Szene gesetzt.

Ausblick

In den ndchsten Jahren wird die stadigestalterische
Diskussion durch die zahlreichen, grofien und pro-
minenten Bauvorhaben bestimmt, bei denen das

Stadtbild prégende Verdnderungen noch anstehen.
Aber auch MaBnahmen wie die neue Osthafenbri-

cke werden das Stadtbild Frankfurts nachhaltig ver-
andemn. Am Stadtrand gelegene Vorhaben wie die
LAirportCity" werden fir anreisende Fluggéste viel
leicht der erste Eindruck von Frankfurt am Main
sein. Erste Uberlegungen zu Maglichkeiten des
Rick- und Umbaus stark belasteter oder autobahn-
&hnlicher StraBen mit hoher Trennwirkung, wie z.B.
der Rosa-luxemburg-StraPe, weisen Gestaltungs-
aber auch Konflikipotenzial auf. Neben den grof-
en Projekten wird in Zukunft der Umgang mit Stadr
teilzentren und deren &ffentlichen Réumen wie auch
die Gestaltung von barrierefreien Stadtbahn- und
StraBenbahnhaltepunkten an Bedeutung gewinnen.

Leitbild fir die Stadtentwicklung in

Frankfurt am Main

Die Ziele der Raum- und Stadtplanung unterlagen
im Laufe der Zeit wechselnden Leitbildern und
Wertvorstellungen. Das Bekenninis zum Modell der
europdischen Stadf wurde von der Europdischen
Union mit der ,leipzig Charta” bestérkt und von
der Bundesregierung angesichts zu erwartender,
gesellschaftlicher Umbriiche in die Initiative der
,Nationalen Stadtentwicklungspolitik” umgesetzt.
Im Jahr 2008 wurden im Stadiplanungsamt ver
schiedene Handlungsfelder fir Frankfurt am Main
ermittelt, denen besondere Bedeutung zugemessen
wird:

1. Qualitaivolle Innenentwicklung planen und
stevern

. Stadtisches Wohnen férdern und sozial
gestalten

. Stadlteile stérken

. Stadivertrégliche Mobilitat entwickeln

. In und mit der Region kooperieren

. Partnerschaftlich planen

. Baukultur pflegen

N
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Die Stadt Frankfurt am Main wird bestehende Ziel-
vorstellungen der Stadtentwicklung auf ihre Zukunfts-
fahigkeit Uberprifen und Leitbildvorstellungen fiir

% Darstellungen unter dem Vorbehalt der Seveso Il Problematik

die Arbeit des Stadtplanungsamtes weiterentwickeln.
Trends und Herausforderungen wie demographi-
scher und klimatischer VWandel haben zunehmend
weniger lokalen, sondern Uberregionalen bis glo-
balen Stellenwert. Es bedeutet einen Paradigmen-
wechsel fir die aktuelle Stadtentwicklungsplanung,
dass diese Herausforderungen vor allem auf kom-
munaler Ebene bewdltigt werden sollen.

Mit der Bewerbung um den Green Capital Award
der Europgischen Union im Jahr 2011 wurde der
Anspruch der Stadt Frankfurt am Main unterstri-
chen, die Stadtentwicklung fortlaufend an an-
spruchsvollen Zielen zur weiteren Verbesserung der
Umweltbedingungen und einer nachhaltigen Ent-
wicklung auszurichten. Integrierte Stadtentwick-
lungsplanung soll sicher nicht den ganzheitlich wis-
senschaftlichen und letztlich Gberzogenen Anspruch
der Frankfurter Stadtentwicklungsplanung aus den
70Oer Jahren beinhalten. Neben den integrativen
Anforderungen der Stadtentwicklung ist ein strate-
gisches Vorgehen erforderlich, das notwendige Ver-
knipfungen zielorientiert benennt und herstellt. Die
Kommunikation und Kooperation zwischen den ver-
schiedenen Akteuren ist dafir eine wesentliche Vo-

raussetzung dafir.

LEITBILD FUR DIE STADTENTWICKLUNG FRANKFURT AM MAIN
RAUMLICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT

Stadterweiterungen
Am Riedberg, Am Martinszehnten, Bonames Ost

flichen auf G

g
Europaviertel, Europgische Zenfralbank
Gateway Gardens, Henninger Areal
Honsellgelénde, Sudlich Rédelheimer LandstraBe
Universitgisgelénde Bockenheim
Universitgisgelénde Westend

Stadtteilentwicklung

Aktiver Kernbereich Fechenheim, Rahmenplan Alt-Sachsenhausen
Rahmenplan Hochst, Stadterneuerung Bahnhofsviertel

Soziale Stadt Engelsruhe, Soziale Stadt Gallus

Aufwertung von StraBenréumen
Eschersheimer Landstrafie, Friedberger Landstrafe
Hanaver LandstraBe, Mainzer LandstraBe, Mainkai

StraBenbahnringlinie
Als Ergéinzung zum bestehenden OPNV soll eine Querverbindung geschaffen wer-
den, die die Stadtteile besser vernetzt und die Mobilitét férdert.

Innenstadtkonzept

Die Nutzungsvielfalt der Innenstadt soll gesichert und ausgebaut werden. Die Stadige-
stalt und der &ffentliche Raum mit seinen Verkehrs-, Griin- und Freifléchen sind weiter
zu entwickeln

Griinderzeitring

Erhaltungssatzungen und MaBnahmen der Stadtermneuerung zielen darauf, diese in-
nensiadinahen Wohn- und Arbeitsquartiere in ihrer Atirakiivitét zu stérken und weiter
zu entwickeln

Mégliche Entwicklungsplanungen zur aktiven Umstrukturierung
Bijrostadt Niederrad
Westliches Gutleutviertel / Sommerhoffpark

GriinGiirtel - Freiraumanbindungen

Ergéinzende Griinziige aus der Innenstadt heraus sowie in die umgebende Landschaft
sollen atirakiiv gestaliete Freirédume fiir Erholung und Spiel bieten und wichige Frei-
raumverbindungen auch in die Region herstellen. Eine durchgéngige Freiraumverbin-
dung entlang des Mains wird langfristig umgesetzt
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