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1. Vorbemerkungen

Die beiden Frankfurter Stadtteile Seckbach und Beim sind bereits derzeit von der sie tren-
nenden BAB A 661 stark beeintréchtigt. Dies wirdhshach Inbetriebnahme des Riederwald-
tunnels und dem damit einhergehenden sechsstreifigebau der BAB A 661 noch verstarken.
Die fur einen Larmschutz erforderlichen 6 m bis rhOhohen Larmschutzwénde wirden die
Trennwirkung der Autobahn noch weiter erhéhen. besel Lésung aus stadtebaulicher und
landschaftsplanerischer Sicht unbefriedigend isgbisichtigt die Stadt Frankfurt am Main, die
Autobahn auf einer Lange von ca. 1,2 km einzuhau3@nUberdeckelung ermdglicht eine stad-

tebauliche Entwicklung mit Verbindung der beideadsteile.

Fir diese stadtebauliche Entwicklung hat das Bjra|p pesch und partner architekten stadtpla-
ner einen stadtebaulichen Rahmenplan vorgelegglderageplan im Anhang 1 beigefugt ist.

In Anlage 1 ist die Lage des Untersuchungsgebadegestellt.
Fir die stddtebauliche Rahmenplanung werden im Rahdreser Untersuchung Aussagen zur

verkehrlichen Erschliel3ung der EntwicklungsmalRnahmsichtlich der Leistungsfahigkeit des

umgebenden HauptstralRennetzes getroffen.

Dabei wurde vertiefend die verkehrliche Anbindurgs dnnovationsquartiers Hungener Stral3e

betrachtet, dessen Abfahrbarkeit aus Richtung Nordeoptimieren ist.



2. Untersuchungsgebiet

Die geplanten Neubaugebiete erzeugen Verkehr,nderster Linie das umgebende Hauptstra-
Bennetz mit seinen Anbindungsknotenpunkten beld3tein der Untersuchung ,Stadtebauliche
EntwicklungsmalRnahme Seckbach / Bornheim in Frahkdfion Main - Verkehrsuntersuchung*
(DURTH ROOS CONSULTING GmbH, 29.02.2012) nur dieckenpunkte im Zuge der Fried-
berger Landstral3e als leistungsbegrenzend festyeateden, wurde deren Leistungsfahigkeit

fur die Aufnahme des Neuverkehrs gepruft.
Folgende Knotenpunkte wurden betrachtet (vgl. Aml2p

- Friedberger Landstral3e / dstliche Rampe zur BABA B6AN der Festeburg (Knoten 1)
Dieser Knotenpunkt soll entsprechend dem Ergelsriddtersuchung vom 29.02.2012
umgebaut werden. Die Uberfahrt von der BAB A 66 &ichtung Siiden auf die
Friedberger Landstral3e in Richtung Osten wird aeifNbrdostrampe verlegt. Die Zu-
fahrt auf die Friedberger Landstral3e aus Richtuesieburg / Unfallklinik erfolgt in
Hohe der abgedeckten BAB A 661 als signalgeredgiteniindung (Knoten 10, siehe
Anhang 1)

- Friedberger Landstral3e / westliche Rampe zur BAB1 (Knoten 2)
- Friedberger Landstral3e / Homburger LandstralRet@n3)

- Friedberger Landstral3e / Dortelweiler Stral3e (Enal)

- Friedberger Landstral3e / GielRener Stral3e (Knoten 5)

In Anlage 2 sind zur Ubersicht

- der Abschnitt der BAB A 661, fur den eine Einhaugunittels Deckelung vorgesehen

ist, und

- die Lage der vorgesehenen Neubaugebiete (Quartiese)Rahmenplanes vom Blro
pp als dargestellt. Das Quartier 4 entspricht demavationsquartier, dessen Anbindung

Uber den Knoten 5 zu prifen ist.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Folgende Unterlagen liegen der Verkehrsuntersuckuggunde :

- Verkehrszahlungen von allen 0.g. KnotenpunktendtSteankfurt am Main, November
2011

- Signal- und Kreuzungspléne Bestand fir die Knotekpu FL12a, FL12b und DS,
Stadt Frankfurt am Main, Stand November 2011

- Signal- und Kreuzungspléne Planung fir die KnotekpaFL9, FL10 und FL11, Stadt
Frankfurt am Main, Stand November 2011

- Stadtebauliche Kennziffern zu den Neubauquartiene@,Nutzungsarten in Verknip-
fung mit den Bruttogeschossflachen (BGF) von ppzajgestellt am 12.03.2013 (siehe
Anhang 1)

- Quellverkehrsspinnen fur die Verkehrszellen 6412168Seckbach - Atzelberg) und
641214300 (Preungesheim - Walter-Kolb-Siedlung)aarsPronoseumlegung der Ver-
kehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM) 2020, Stadt Falam Main, Januar 2012
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4. Verkehrliche Auswirkungen auf das Stral3ennetz

Es galt zu prifen, ob die zu betrachtenden Knotekieuden Mehrverkehr durch die angedachte
neue Wohnbebauung leistungsfahig abwickeln konBem werden die Verkehrsbelastungen
der beiden Verkehrsspitzenstunden eines Normalagekt zugrunde gelegt. Diese Belastungen

setzen sich aus

- dem Analysegrundverkehr (siehe Untersuchung ,Stédieche Entwicklungsmal3-
nahme Seckbach / Bornheim in Frankfurt am Main kk&brsuntersuchung”, (DURTH
ROOS CONSULTING GmbH, 29.02.2012) und

- dem Neuverkehr durch die geplante Bebauung in demt@ren

Zusammen.

4.1 Neuverkehr durch die geplante Bebauung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen deptanten Bebauung wird das zu erwarten-
de Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen abgesalidzanhand von Analogieschliissen

auf Basis der Quellverkehrsspinnen der VDRM 20Z(das Stral3ennetz verteilt.

Das Verkehrsaufkommen der neuen Wohnnutzungen wamtdand der aktuellen Regelwerke
(Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens W-@806; Leitfaden zur Abschétzung
der Verkehrserzeugung, HSVV, 2011) berechnet.

FUr die neuen Nutzungen in den Quartieren wurden edfgsprechenden Nutzergruppen (Be-
wohner, Beschaftigte, Besucher, Kunden, Wirtschiafteehr) spezifische Kenndaten zugeord-
net, welche in die Berechnung des jeweiligen Tagd®hrsaufkommens einflie3en. Die Tages-
verkehre wurden durch nutzergruppen-spezifischeglBaen tber den Tag verteilt und die
Ganglinien tberlagert.

Dabei wurde lageabhéngig ein Anteil

- von 42 % bzw. 49 % der Bewohner-Wege

- von 40 % der Beschaftigtenwege,

- von 8 % der Kundenwege und

- von 52,5 % bzw. 60 % der Besucherwege
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fur den motorisierten Individualverkehr am ModaliSangenommen. Die Anlagen 3.1 und 3.2
enthalten die Berechnung des Verkehrsaufkommens Mee&ehrsaufkommen der Quartiere in

den Spitzenstunden im Quell- und Zielverkehr istaelle 1 zusammengefasst dargestellt:

Quatrtier Kfz-Verkehr in den Spitzenstunden
vormittags nachmittags
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
1 105 225 303 158
2und 3 107 319 438 194
4 149 308 428 231
5 42 81 110 50
6und 7 29 86 118 52
gesamt 432 1.019 1.397 685

Tabelle 1: MIV-Aufkommen der Quartiere in den Spi  tzenstunden (Angaben in Kfz/h)

Anhand von Quellverkehrsspinnen benachbarter Veszelien der Verkehrsdatenbasis Rhein-
Main (VDRM), in denen im Wesentlichen Wohnbebauangesiedelt ist, wurde die Richtungs-
verteilung des Verkehrs der Neubaugebiete festgetsg Vergleichszellen wurden, wie bereits

erwahnt, Seckbach - Atzelberg und PreungesheiralteéwKolb-Siedlung gewahlt.

Anhand plausibler Annahmen wurde das zu erwart®daidkehrsaufkommen der sieben Quartie-

re nach Richtungen verteilt (siehe Anlage 4).

Aus der Uberlagerung der neuen Quartierverkehredarit Grundverkehr ergeben sich Gesamt-
belastungen, die durch die in den Baugebieten gapl&ohnbebauung zu erwarten sind.

4.2 Leistungsfahigkeitsnachweise

Die so ermittelten Prognosebelastungen fir die wod nachmittaglichen Spitzenstunden (siehe

Anlagen 5.1 und 5.2) dienen als Grundlage fir distungsfahigkeitsnachweise.

Fur die zuvor genannten Knotenpunkte wurden Leggféhigkeitsnachweise nach dem "Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagB®)( fur die vor- und nachmittagliche

Spitzenstunden durchgefuhrt.

Der Verkehrsablauf wird dabei in folgende Qualgéigen eingeteilt:



Stufe A ;

Stufe B :

Stufe C :

Stufe D :

Stufe E :

Stufe F:
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Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kamgehindert den Knotenpunkt passie-

ren. Die Wartezeiten sind sehr kurz (unter 20 sec).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenderk&asteilnehmer kénnen in der nach-

folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Warteresiad kurz (unter 35 sec).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankamdere Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Diat®¥aiten sind spurbar (bis
50 sec). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittelir geringer Stau am Ende der

Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger R&a1 vorhanden. Die Wartezeiten sind

betrachtlich (bis 70 sec). Der Verkehrszustandash stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erhéblicKonkurrenz zueinander. Im Kraft-
fahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsn8tau ein. Die Wartezeiten

sind sehr lang (bis 300 sec). Die Kapazitat wiréieht.

Die Nachfrage ist grol3er als die Kap#azidée Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Ab-

fertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachstgt&ie Anlage ist Uberlastet.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtursijed in Tabelle 2 dargestellt. Die Prifung

der Leistungsfahigkeit ist im Anhang 2 enthalten.

Kontenpunkt (Nr.) Verkehrsqualitat in der Spitzenstun de
vorm. nachm.

Friedberger Landstral3e / dstliche Rampe zur BAB A 661 / Anbindung Neu- B C
baugebiet A2, umgebaut (Knoten 1)

Friedberger LandstrafRe / Einmindung Festeburg (Knoten 10) B D
Friedberger Landstrafl3e / westliche Rampen zur BAB A 661 (Knoten 2) B C
Friedberger Landstrale / Homburger Landstral3e (Knoten 3) B B
Friedberger Landstrafl3e / Dortelweiler StraBe (Knoten 4) B D
Friedberger LandstralRe / Giel3ener StraRe (Knoten 5) B B

Tabelle 2: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtu ngen
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Alle betrachteten Knotenpunkte weisen im Progndisefa den geplanten Wohngebieten eine

mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit mitdelitatsstufe D (und besser) auf.

In Anlage 6 ist die Lage der Knotenpunkte mit ihviarkehrsqualitat zusammenfassend darge-
stellt.
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5. Optimierung der Verkehrsanbindung des Innovation squartiers

Das Quartier 4 liegt auf der Ostseite der Friedbetgndstrale gegenuber dem Hauptfriedhof.
Da die Friedberger Landstral3e in diesem Abschmii Richtungsfahrbahnen aufweist, die
durch die dazwischen liegende StralRenbahn getsamaht konnte das Quartier nur von Siden
rechtsabbiegend angefahren und nur nach Nordemsractllie Friedberger Landstral3e einbie-

gend verlassen werden.

Der Quellverkehr mit Zielen, die Gber die Frieds#rgandstralle in Richtung Stiden angefahren

werden, kann am Knotenpunkt Friedberger Landstt&3elRener Strale wenden.

Sollte die Quartierausfahrt vorfahrtgeregelt in &gedberger Landstrale einminden, ist ein
ausreichender Abstand der Quartierausfahrt zumdfipoinkt notwendig, um die Verflechtung
zum Linksabbiegefahrstreifen in Richtung GielRerteal& durchfihren zu kdnnen. Dieser Min-
destabstand betragt 150 m zuziglich des Rickstaudraotenpunkt von 50 m, in Summe
200 m. Dieser Abstand ist im Rahmenplan (siehe galg nicht vorhanden. Daher ist die Ein-

miindung der Quartierausfahrt in die Friedbergedktmalie koordiniert zu signalisieren.

FUr den Zielverkehr zum Innovationsquartier mit kierften aus Gebieten, die Uber die Fried-
berger LandstralRe aus Richtung Norden anfahrelte s@ch bisheriger Planung eine Wende-
maoglichkeit in der Friedberger LandstralRe sudliels Quartiers geschaffen werden, z.B. am

Knotenpunkt mit der Rat-Beil-Stral3e. Diese Verk&hring ist in Anlage 7 dargestellt.

Aufgrund der damit verbundenen Umwegfahrten und Emschrankungen der Leistungsfahig-

keit sollte eine direkte Zufahrt Gber die Giel3eB&alle gepruft werden.

Die Anlage 7 stellt diese Zufiihrung des Zielverletiirekt Gber den Knotenpunkt Friedberger
Landstral3e / Giel3ener Stral3e sowie die dabei batgten Knotenstrombelastungen dar. Dabei
wird der Zielverkehr aus Richtung Norden Uber diel38ner Stral3e geradeaus direkt ins Quar-
tier gefuhrt. Die dazu erforderlichen Umbauten sowaie signal- und markierungstechnischen
Maflinahmen sind in Anlage 8 in Skizzenform dargkst@ér mittlere Fahrstreifen der Zufahrt
Giel3ener Stral3e, der z.Z. als zweiter Linkseinlbgdgstreifen dient, nimmt zusatzlich den Ge-
radausstrom in Richtung Quartier 4 auf. Hierfirkein Umbau erforderlich. Auf der Ostseite
der Friedberger Landstral3e wird eine Zufahrt zurar@er geschaffen, die signal- und markie-
rungstechnisch mit Ful3ganger- und Radfahrfurtemwmtiatten ist. Auch hier ist kein Umbau im

bestehenden Fahrbahnbereich erforderlich.
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Der umgebaute Knotenpunkt ist leistungsfahig (si@hkang 2) mit einer Verkehrsqualitat der

Stufe C in beiden Spitzenstunden (siehe auch ArBage
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6. Zusammenfassung

Die beiden Frankfurter Stadtteile Seckbach und Beim sind derzeit von der sie trennenden
BAB A 661 stark beeintrachtigt. Die Stadt Frankfarh Main beabsichtigt, die Autobahn auf
einer Lange von ca. 1,2 km einzuhausen. Die Ubkelesg ermdglicht eine stadtebauliche

Entwicklung mit Verbindung der beiden Stadtteile.

Fir diese stadtebauliche Entwicklung hat das Bjra|p pesch und partner architekten stadtpla-

ner einen stadtebaulichen Rahmenplan vorgelegt.

Auf Basis von aktuellen Verkehrszahlungen im Novem®011l wurden Leistungsfahigkeits-
nachweise fur maf3gebende, von o0.g. stadtebauliehivicklung betroffene Knotenpunkte im
Zuge der Friedberger Landstral3e nach dem Handludhd Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen - HBS (FGSV, 2005) durchgefihrt.

Es kann festgestellt werden, dass das vorhanderieMenetz den Neuverkehr durch die ge-
plante Bebauung leistungsfahig aufnehmen kann. én@gmen hiervon ist der Knotenpunkt
Friedberger Landstral3e / 0stliche Rampe zur BABA BAn der Festeburg. Durch eine separa-
te Zufahrt vom Neubauquartier 1 (An der Festebarg)die Friedberger Landstral3e kann eine

ausreichende Leistungsfahigkeit geschaffen werden.

Eine Zufahrt zum Innovationsquartier 4 (Hungenea®) aus Richtung GielRener Stral3e mit
direkter Querung der Friedberger LandstralRe karstulegsfahig hergestellt werden. Hierfur
sind geringe Umbauten der ortlichen Rad- und Gebkvaegvie signal- und markierungstechni-

sche MalRnahmen durchzufiihren. Es sind keine Umbhamt&ahrbahnbereich erforderlich.
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