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Quellverkehr Qv):
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- nachmlttags

308 Kfz/h
231 Kfz/h

Zielverkehr (QV)
~ | - vormittags:
| - nachmittags:

149 Kfz/h
428 Kfz/h
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Bestandsnetz

Direktzufahrt von GieRener StraRe
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Spitzenstunde [Kfz/h]

nachmittagliche
Spitzenstunde [Kfz/h]

Stadtebauliche EntwicklungsmaBnahme
Seckbach Bornheim
in Frankfurt am Main”

- Vertiefende Verkehrsuntersuchung
fiir das Innovationsquartier -

Anlage 7

Verkehrsfiihrung An- und Abfahrt,
Quartier 4 und Verkehrsbelastungen
bei Direktzufahrt ab GieRener StraRe

ohne Mafstab

Verkehrsverteilung des Ziel- und
Quellverkehrs:

- Nord: 32 %
- Nordwest: 20 %
- Sid: 48 %

Plangrundlage: stadtebaulicher Rahmenplan,
Verflechtungsbereich Bornheim/Seckbach,
Einhausung A661,

pesch partner architekten stadtplaner,

14. September 2012

Darmstadt, Marz 2013
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