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the project of time

als Vorbereitung auf ...

... und wahrend die Stadt sich verandert und neu konstituiert, immer und immer wieder,

vermitteln die Baume, wie stille Zeugen, eine Botschaft von groRer Bedeutung fiir dieses Abenteuer:

“Die durchschnittliche Lebensdauer eines Gebaudes betragt 50, die eines Baums mehrere hundert Jahre”
Das metropolitane Zeitalter des GroRraums Frankfurt kiindigt sich mit férderlichen Paradoxa an.

Unser Ziel ist es diese Paradoxa zu einer kollektiven Moglichkeit zu machen.

Paradoxon 1. MaRstab vs Zeit

Der steigende Wohnraumbedarf erfordert “heute” die Planung und Veranderung grof3flachiger Gebiete fir den Zeitho-
rizont 2040-2050. Wenn diese Stadtentwicklung abgeschlossen sein wird, wird sich die Art und Weise, wie wir unsere
Stadte und ihre Infrastrukturen nutzen und leben radikal verandert haben. Das Projekt kann nicht mehr die Blaupause
einer illusionaren Zukunft sein. Wir schlagen deshalb vor, diesen Beteiligungsprozess zu nutzen, um das Projekt als
ein “Palimpsest” zu entwickeln. Dies heist einen offenen und anpassungsfahigen Rahmen anzubieten, der es den
beteiligten Akteuren erlaubt, in den kommenden Jahren eine gemeinsame Geschichte zu schreiben. ... wie kann es
vermieden werden eine solipsistische Stadterweiterung zu planen, jedoch eine Kéharenz auf grolmalfstablicher Ebe-
ne zu erreichen?

Paradoxon 2. Verwaltungsgrenzen vs groRraumlicher Koharenz

Nach der Stadt der Zentren und der Griinglrtel, benétigen wir eine neue Grundlage den Big-Bang des polyzentri-
schen Wachstums zu lesen... Verwaltungsgrenzen sind diesbeziiglich nicht hilfreich. Sie rahmen und vervielfaltigen le-
diglich die Ambitionen und die gegenseitige Konkurrenz. Wir schlagen die Suche nach einem Instrument vor, welches
die grofiraumliche Koharenz nicht mit den blichen Instrumenten der Stadterweiterung und der Landerschlieflung
erzielt. Indes jedoch versuchen wir den Linien der natirlichen Geographie und des landlichen Raums zu folgen. Es
bedarf nur die Postkarte der Frankfurter Skyline zu wenden. Die Stadt der Topographie un des Wassers liegt uns vor
Augen. Ein feuchtes und reiches Gebiet, dessen Struktur robust und resilient ist und die Verwaltungsgrenzen ignoriert.
Von Natur aus schafft es Koharenz sowie eine starke territoriale Figur. Die Linien dieser Gestalt leiten die Definition
des Palimpsests an.

Landschaft als bewohntes Palimpsest

der Protagonist einer progressiven Metamorphose

- Die Landschaft ist ein hervorragendes Werkzeug das “Project of time” zu verwirklichen.

- Unser Palimpsest besteht aus einigen mallgebenden Landschaften, die uns dabei helfen die progressive Metamor-
phose des Ortes vorwegzunehmen, zu begleiten und zu verhandeln. Jede dieser Landschaften tragt auf ihre besonde-
re Weise zur Gesamtfigur bei.

- Die bestehenden Wasserlinien des Steinbachs und des Urselbachs tragen dazu bei den linearen Campus und die
umfassende Umwandlung zu formen und die Verbindung zum grof3stadtischen Malistab herzustellen.

- Anderen Protagonisten arbeiten an der Verwandlung und der Vorwegnahme: die Verkehrsinfrastruktur der A5 wird zu
einem produktiven Grinstreifen. Die Verwaltungsgrenze als vermittelnder Ubergangsbereich

- Auf einem kleineren Malfstab tragt die Struktur der landwirtschaftlichen Felder (deren Wege und ihre Ausrichtung an
der Topographie) dazu bei, ein System von bewohnten Gewebelinien festzulegen, in dem Stralen zu linearen Wal-
dern werden und die Baufelder sich an diese lineare Durchlassigkeit anpassen.

- Heute ist das Gebiet eine zweidimensionale monofunktionale Flache. Morgen, kann daraus eine vielschichtige 4D
Umwelt werden: eine Quartiesbezogene Baumschule, die Integration der Vertikalitat durch lineare Agroforst Systeme,
Cluster Walder, urban gardening, produktive Felder, Wiesen und Weiden mit der vierten Dimension der Zeit ... eine
Nutzlandschaft als Vorbereitung einer neuen Art von Urbanitat.

Der lineare “Campus Steinbach” und “Farm City Urselbach”

Programmierung der inter-kommunalen Umweltkorridore

Die Wasserlinien des Steinbachs und des Urselbachs sind die beiden zentralen stadtischen Umweltkorridore, die die
Identitat der neuen Quartiere rahmen und formen. Hier wollen wir das naturalistische Setting starken, die Konzeption
von schlissigen Nutzungsstrukturen schaffen und deren Verbindung mit den Kerngebieten der Quartiere und mit
anderen bestehenden Landschaften, um ein robustes Netzwerk an Freirdumen zu formen. Entlang des Urselbachs
sollen die bestehenden Aktivitaten verstarkt und zu den zukinftigen landwirtschaftlichen Einrichtungen entlang der
A5 verbunden werden. Der Campus Steinbach ist eine lineare Sammlung an gemeinschaftlichen Freiraumen (Sport,
Freizeit, Bildung, Kultur). Das Campus-Konzept schlie3t sich sowohl and die Achse der urbanen Heerstralte und der
Europaische Schule an, das durch einen “griinen und lebendigen Korridor” erreicht wird.



A5 - eine produktive Landschaft

Von der infrastrukturellen Trennlinie zu einer raumliche Méglichkeit

- Die A5 ist heute ein Hindernis und ein stérendes Element, jedoch ist sie auch ein Element das Mobilitat auf grof3-
stadtischer Ebene ermdglicht, sie nimmt die Stromkorridore auf und bedient die Stadt. Anstatt die A5 mit Barrieren
abzuschirmen, sehen wir dieses Element eher als weitere Landschaft: eine produktive Landschaft.

- Entlang der A5 wird ein Raster aus landswirtschaftlichen Feldern, von den bestehenden Gartenflachen (Kleingarten)
bis hin zu land-/forstwirtschaftlichen Flachen und Treibhausern angelegt, das die neue groRstadtische Identitat bildet
(auch mit Blick von der A5), und die Quartiere mit landwirtschaftlichen Produkten und Freirdumen bedient.

- Die sanften Architekturen der SchallschutzmaRnahmen werden in dieses Raster eingebaut , und schaffen dadurch
eine originelle und lebendige Architektur. Der produktive Streifen ist auch ein anpassungsfahiges Instument, das die
urbane Transformation vom ersten Tag an ankiindigt, und Uber die Zeit die Transformation der A5 unterstitzt (magli-
che Fahrbahnerweiterung, mégliche OPNV Achse, Last Km Logistics...).

Der vermittelnde Ubergangsbereich

vom der zweidimensionalen kommunalen Grenze zu einem funktionellen und belebten Bereich
Verwaltungsgrenzen sind zweidimensionale Linien, sehr oft mit einer suburbanen Atmosphéare von unfertigen Stadten
assoziiert, unterbrochenen StralRen-Landschaften und logistischen Resten. Entlang der westlichen Stadtgrenze zu
Oberursel-Weifl3kirchen/Steinbach, lauft ein regionaler Fahrrad-Highway. Entlang dieser Linie denken wir, dass die
Moglichkeit eines gemeinschaftlichen (verhandlungsfahigen) urbanen Definitionsprozesses mit den angrenzenden
Gemeinden groRartig und notwendig ware. Die Landschaft wird zu einem Werkzeug der zweidimensionalen Grenze
eine Tiefe zu geben, eine gemeinschaftliche Nutzung vorwegzunehmen und ein Wegenetz aus Pfaden und differen-
zierten Bereichen herzustellen.

- In Zukunft wird die Stadtentwicklung Frankfurts neue Wohnangebote, Dienstleistungen und 6ffentlichen Verkehr in
die Nahe der Nachbargemeinden bringen. Der Anschluss von U- und S-Bahn kann von beidseitigem Interesse sein,
ebenso wie eine integrierte urbane Vision. Dem Gewerbegebiet an der HeerstralRe wird die Mdglichkeit gegeben
seinen Stadort zu starken und die Angebote/Nutzungen neu zu orientieren, wahrend Steinbach die Mdglichkeit hat
wertvolles und qualitatives Land beizubehalten.

- Diese Grenze kann eine aktive Ubergangszone werden, in der produktive Flachen und Sportbereiche mit Baufeldern
und Dienstleistungsbereichen sich abwechseln, in einem offenen Muster, das klare urbane Fronten vermeidet.

- Der Respekt der urspriinglichen land(wirt)schaftlichen Einteilung, sowohl fir die Landschaft als auch fiir die Bau-
felder, erlaubt eine mdgliche Integration der Planungen der Nachbargemeinden, die ebenso diese Linien aufnehmen
kénnen. In Zukunft, wird dieser aktive Ubergangsbereich Teil der (ibergeordneten urbanen Struktur sein.

“Bewohnte” Gewebelinien

die lebendigen Linien der Zukunft

- die Grunen Linien weben das stadtische Geflige als Gesamtes. Diese bewohnten Korridore interagieren und koope-
rieren mit den “grinen Raumen” der Baufelder, um die Durchlassigkeit der lokalen Umwelt der Quartiere zu starken.

- Diese Elemente artikulieren 6kotone Weiden, mit geclusterten Bepflanzungen und Feuchtgebieten. Diese Bereiche

kénnen ebenso Raum bergen fur die direkte Intervention von Bewohnerlnnen und improvisierten Nutzungen der Frei-
raume. Menschliche Spontaneitat und Biodiversitat treffen sich und die Menschen kdnnen in die Natur eintauchen.

- Wie die Raume und Korridore eines gemeinschaftlichen Hauses, werden diese der Trager von tagichen Sportlichen
Tatigkeiten, sowie die schnellsten und direktesten Verbindungen der Kerngebiete fiir die sanfte Mobilitat sein.

Gebaute Landschaft - inhabited fibers

Anpassungsfahige Baufelder und “raumliche Bedingungen”

Das urbane Geflige wird zu einem Gesamtbild mit der Ubergeordneten Landschaft. Die besondere und starke Verbin-
dung zur Umwelt wird die feinsinnige Konstante der gesamten urbanen und 6ffentlichen Raume bilden.

- Die aktuelle Version des Plans vermeidet es von urbanen Fronten zu sprechen. Der Plan sollte vielmehr Landschaf-
ten definieren und sich auf mdgliche, alternative Arten diese progressiv zu nutzen konzentrieren und die Baufelder in
schlissige Ensembles zu gruppieren.

- Das Ziel ist es einen Vorgeschmack eines Hybrids zwischen urbaner und landschaftlicher GroRRstadt zu entwerfen,
charakterisiert durch eine starke Durchlassigkeit hin zur Natur, aber auch die Definition von spezifischen Lebensbedin-
gungen und Atmospharen, je nach Gebiet.

- Die derzeitige Darstellung der Baufelder ist nur voriibergehend, jedoch kiindigen sie ein Kriterium der Anpassungsfa-
higkeit an: BaufeldgréRen und volumetrische Typen werden variieren, um die Interaktion und Koexistenz von unter-
schiedlichen Bau- und Wohnformen zu ermdglichen, vom gemeinschaftlichen (Bottom-Up) Wohnungsbau, bis hin zum
konventionellen Wohnungsbau.

Gebaute Landschaft - Das “hyper-lokale - groRstadtische Leben”

Vom gemischten Campus zur Slow Metropolis

Das urbane Geflige wird zu einem Gesamtbild mit der Ubergeordneten Landschaft. Die besondere und starke Verbin-
dung zur Umwelt wird die feinsinnige Konstante der gesamten urbanen und 6ffentlichen Raume bilden. In den zukinf-



tigen Quartieren, wird: “in der Natur gelebt und gearbeitet/produziert”; “die gro3stadtische Weite bewohnt”; “Rickzug
in Oasenstadte mdglich”; “In den gemeinschaftlichen Archipelen navigiert”; "zur Stadt der Gemeinschaften beigetra-
gen”. Dies sind einige der Atmospharen und Perspektiven, welche das urbane Zeitalter dieses Gebietes anbieten

kdnnen, basierend auf den unterschiedlichen Lebensarten, welche die Quartiere schaffen .

Klima-Intelligenz der gebauten Strukturen

Wasser management & Wind Korridore

- Das kleinmalBstabliche Palimpsest der volumetrischen Leerstellen und Straflien folgt der Anordnung der bestehenden
landwirtschaftlichen Felder und entspricht dem Schema der Frischluft Winde.

- Die Gebaute Durchlassigkeit passt sich an die Topographie an und 6ffnet sich in Richtung der weiteren Landschaf-
ten. Die StraRenlandschaften werden intensiv begriint und durch das sichtbaren Wasser-Management charakterisiert
(feuchte Flachen), die somit zur Sammlung und Verteilung von Regenwasser und zu Herstellung von Frischluftschnei-
sen dienen. Diese passiven und Kosten-effektiven MalRnahmen tragen zu einem internen quartiersbezogenen, sowie
einem groflRraumlichen positiven Klima des Gebietes bei.

Mobilitat Vorbereitung auf eine unvorhersagbare Zukunft

In den nachsten zwanzig Jahren wird sich die Nutzung der urbanen Infrastrukturen und unser Konzept von urbanen
Mobilitatsflissen voraussichtlich erheblich verandern.

- E-Mobilitat wird leiser sein. Als Folge daraus kdnnte sich die Wahrnehmung von Infrastrukturen verandern und die
Nutzung urbaner und integrierter werden. Die A5 kdnnte 6ffentlichen Verkehr aufnehmen und mit Dienstleistungen und
Einrichtungen verbunden werden. Der Besitz von Fahrzeugen wird an Bedeutung verlieren, wahrend unsere Fahigkeit
die Mobilitat gezielt auszuwahlen und mit anderen zu teilen zunehmen wird.

Dies wird zu einem Riickgang an “ruhendem Verkehr” fihren, bei gleichzeitiger Zunahme von neuen Dienstleistungs-
und Sharing Okonomien. Wege werden neu gestaltet, manche werden an Bedeutung verlieren, aufgrund von Arbeits-
und Bildungsmadglichkeiten in der Wohnortnahe. Andere Wege werden sich neu einrichten. Die Erfahrung von Mobilitat
wird mehr an soziale-, gesundheitliche- und Umweltbelange gebunden sein, als dies jetzt der Fall ist. All dies hat
Auswirkungen auf unsere Entwurfsstrategie.

ein anpassungsfiahiges System fiir die Aktivierung von einzelnen Bereichen

- Das Mobilitatsschema ist als Trager einer progressiven und anpassungsfahigen Aktivierung der einzelnen Bereiche
konzipiert. Es bezieht die derzeitige Planung der RTW und U7 ein. Einige Varianten werden spater noch gezeigt.

- Die zuklnftigen Linien der U7-U6 und RTW sind das Griickgrat der Quartiere. lhre Fihrung folgt der Bebauungs-
und der Nutzungsdichte und maximiert den Zugang zum OPNV.

- Eine Reihe von dichteren Quartierszentren folgt den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. Die Haltestellen werden
durch groRRzligige “free-flow” Bereiche gekennzeichnet sein, idealerweise frei von MIV, und in Verbindung mit “P+R+B”
Gebauden stehen, die wir “Hybride Monumente” nennen.

MIV + Lokal Busse Lokale private und 6ffentliche Mobilitat

- MIV Mobilitat wird entlang von sogenannten Loops gebuindelt, welche die Kernbereiche frei von privatem Autover-
kehr halten. Dieses System erlaubt eine Anpassung der Baufelder und ihre Erreichbarkeit. Private Stellplatze werden
in die Gebaude integriert und direkt vom Loop aus zuganglich sein.

- Lokaler OPNV wird sich voraussichtlich erheblich verandern, vor allem durch die Préasenz von selbstfahrenden Bus-
sen. Diese Fahrzeuge bieten Mobilitat auf Anfrage als einen kontinuierlichen Service flr kurze Entfernungen. Somit
eine attraktive Alternative zum MIV. Diese erganzen die Gesamtstruktur und verbinden die Tram-Haltestellen mit den
angrenzenden Quartieren.

Fahrrad Highway-Netz ein Cyclopolityaner Ansatz

- Fahrrad Mobilitat und E-Mobilitat werden die Hauptprotagonisten der Quartiere sein. Die Landschaftsstruktur und die
Stral’en werden ein spezifisches Design aufweisen um eine effiziente sanfte Mobilitat zuzulassen.

- Wie ein U-Bahn Fahrplan, aber fir Fahrrader und E-Gefahrte, wird es einen spezfischen Plan geben, der Wege
anzeigt und bestehende und zlnftige Dienstleistungenbereiche, den Campus und Freirdume miteinander verbindet.

Hybride Monumente P+R+B+FUN+CO-WORK+Last KM LOGISTICS!

Bei den U- und RTW Haltestellen animieren und dienen “Hybride Monumente” als H24 Gebaude.

Dies sind gemischt genutzte Cluster Gebaude, bestehend aus einem auf die Quartiersgrofie angemessene P+B+R
Einrichtung, in Verbindung mit Funktionen wie Co-Work, Fitness, Supermakts, Last Km Logistics.

- Das Mobilitatsangebot der P+B+R erlaubt zusatzlich zum Parken des eigenen Autos auch den Zugang zu Leihau-
tos und Car-sharing. All jene die entscheiden kein eigenes Auto zu besitzen, kdnnen hier bei Bedarf in der Nahe der
OPNV Haltestellen einfachen Zugang zu Fahrzeugen finden.

- Das Thema der Last Km Logistics wird in den kommenden Jahren ebenso von zentralem Interesse sein. Indem die
Packetzustellung an geeigneten Spots konzentriert wird, kbnnen andere Bereich einen grofieren Schwerpunkt auf den
Fahrradverkehr legen.



