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1. Einleitung

1.1 Planungsanlass

Die Stadt Frankfurt hat beschlossen, fiir die stadtebauliche EntwicklungsmaRnahme ,Frank-
furt-Nordwest® (SEM 4) vorbereitende Untersuchungen durchzufihren. Das Untersuchungs-
gebiet umfasst eine Flache von 551 Hektar und liegt westlich der Stadtteile Niederursel und
Praunheim sowie in Nachbarschaft der Umlandgemeinden Steinbach und Oberursel-
Weisskirchen. Im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen sollen Grundlagen fir die
Entscheidung gewonnen werden, ob in dem dargestellten Geltungsbereich oder in Teilen
davon eine stadtebauliche Entwicklungsmalinahme geman § 165 BauGB durchgefiihrt wer-
den kann oder soll. Es wird geprift, ob hier Siedlungsgebiete, vorzugsweise fir Wohnen,
entstehen kénnen.

Abbildung 1: Geltungsbereich stidtebauliche EntwicklungsmaBnahme;
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main



1.2 Aufgabenstellung und Ziel der Voruntersuchung

Das vorliegende landschaftsplanerische Gutachten untersucht schwerpunktmafig die heuti-
gen Nutzungen und die Besonderheiten des Landschaftsraumes. Im Rahmen der vorberei-
tenden Untersuchungen werden unter anderem Gutachten zu landschaftsdkologischen Fra-
gestellungen wie Klima, Wasserhaushalt, Artenschutz und Larm veranlasst. Die Ergebnisse
der anderen umweltrelevanten Einzeluntersuchungen werden in Kurzform zusammengefasst
und eingearbeitet.

Ziel des landschaftsplanerischen Gutachtens ist es, raumstrukturelle Gegebenheiten,
pragende Landschaftselemente, Umweltqualitaten, Potentiale sowie Stérungen, die be-
reits auf den Untersuchungsraum einwirken, zu analysieren und zu bewerten. Auf
Grundlage dessen werden landschaftsplanerische Entwicklungsziele formuliert und Vor-
gaben aus dkologischer Sicht in Hinblick auf die Entwicklung zukiinftiger Siedlungsfla-
chen dargestellt. Sensible Landschaftsbestandteile sollen geschitzt und von Bebauung
freigehalten werden. Durch die Betrachtung der verschiedenen landschaftsplanerischen
Belange soll die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes weitgehend erhalten bleiben
und die Lebensqualitat der Stadtbewohner gesichert werden.

1.3. Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet des landschaftsplanerischen Gutachtens liegt am nordwestlichen
Stadtrand Frankfurts. Es umfasst den Geltungsbereich der SEM 4 und bezieht darlber hin-
aus das Steinbachtal auch westlich der Bundesautobahn A5 auf3erhalb der Frankfurter Ge-
markungsgrenzen mit ein, so dass es eine Grofse von insgesamt 591 Hektar hat. Im Osten
wird das Gebiet durch die Frankfurter Stadtteile Niederursel, Nordweststadt und Praunheim
begrenzt. Die stidliche Grenze wird durch die Heerstralse und einen Abschnitt der A5 gebil-
det. Westlich der Autobahn reicht der Umgriff bis an die Gemarkungsgrenzen von Weil3kir-
chen und Steinbach heran, bezieht das Urselbachtal im Norden und im Siiden das Stein-
bachtal mit ein.



Abbildung 2: Untersuchungsgebiet landschaftsplanerisches Gutachten
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main



2. Planungsrechtliche Situation und Planungsvorgaben

2.1 Landesentwicklungsplan Hessen LEP 2000

Der LEP wird vom Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesent-
wicklung (HMWEVL) erstellt. Er bildet die rechtliche Grundlage der Regionalplane und stellt
somit das wichtigste Instrument der Landesplanung dar. Er regelt die landesweite Raum-
struktur und die Siedlungsentwicklung einer Region. Neben der Begrenzung des Flachenver-
brauchs werden auch Planungen zur Energieversorgung Uberregional festgelegt. Der giiltige
Landesentwicklungsplan stammt aus dem Jahre 2000 und wurde zuletzt im Jahr

2018 geandert (Verordnung lber die Dritte Anderung des LEP Hessen 2000, in Kraft seit
11.09.2018).

Fir den Untersuchungsraum der SEM 4 wird das unbebaute Planungsgebiet als Agrarischer
Vorzugsraum dargestellt. Auerdem stellt der LEP die Bundesfernstralle A5 und zwei Tras-
sen fir Stromiibertragungsleitungen dar.

Im Projektgebiet befinden sich insgesamt drei Trassen mit Hochspannungsleitungen von de-
nen zwei auf gleicher Trasse 6stlich der Autobahn verlaufen. Der Textteil des LEP macht zu
den Leitungen folgende Aussagen:

.Bei der Festsetzung von neuen Baugebieten in Bauleitplanen oder sonstigen Satzungen
nach dem Baugesetzbuch, die dem Wohnen dienen oder in denen Gebaude vergleichbarer
Sensibilitat, insbesondere Schulen, Kindertagesstatten, Krankenhauser, Pflegeeinrichtungen
zulassig sind, ist ein Abstand von mindestens 400 m zu einer planungsrechtlich gesicherten
Trasse einer Hochstspannungsleitung einzuhalten.”

Abbildung 3: Landesentwicklungsplan Hessen-LEP 2000 (Ausschnitt), Stand: 10.09.2018
Kartengrundlage: © HMWEVL



2.2 Regionaler Flachennutzungsplan — RegFNP 2010

Der Regionale Flachennutzungsplan, zuletzt gedndert 2018, ist seit 17.10.2011 rechtsver-
bindlich. Eine Neuaufstellung wird durch den Regionalverband FrankfurtRheinMain vorberei-
tet und soll den bestehenden Plan 2020 abldsen.

Der Uberwiegende Flachenanteil des Untersuchungsraums ist als Vorranggebiet fir die
Landwirtschaft dargestellt. Nahezu deckungsgleich mit den landwirtschaftlichen Flachen ist
ein Vorranggebiet flr den regionalen Griinzug und ein Vorbehaltsgebiet fiir besondere Klima-
funktionen. Vorbehaltsgebiete fir den Grundwasserschutz befinden sich nérdlich des Was-
serwerks Praunheim Il auf beiden Seiten der Autobahn. AulRerhalb der Siedlungsgebiete sind
die Bachlaufe des Steinbachs und des Urselbachs mit ihren Uferbereichen als Vorranggebie-
te fur Natur und Landschaft gekennzeichnet. Entlang des Urselbachs werden Vorranggebiete
fur den vorbeugenden Hochwasserschutz dargestellt. Fir die Bereiche um den Steinbach
werden hingegen nur Vorbehaltsgebiete fir den vorbeugenden Hochwasserschutz darge-
stellt.

(Vorrang-, und Vorbehalts- und Eignungsgebiete sind Instrumente der Raumordnung.

Vorranggebiete sind fiir eine bestimmte raumbedeutsame Nutzung vorgesehen (§8 Abs. 7
Nr. 1 ROG), andere raumbedeutsame Nutzungen sind hier ausgeschlossen, sofern sie mit
der vorrangigen Raumnutzung unvereinbar sind, ggf. wird ein Zielabweichungsverfahren er-
forderlich.

Vorbehaltsgebiete beinhalten festgelegte Nutzungen, sie haben den Charakter von Grund-
sétzen der Raumordnung und miissen in der Abwédgung berticksichtigt werden ((§8 Abs. 7
Nr. 2 ROG)).

Regjonalvertand FrankiurtRheinMai

Abbildung 4: Regionaler Flichennutzungsplan RegFNP 2010 (Ausschnitt), Anderungsstand 2018
Kartengrundlage: © Regionalverband FrankfurtRheinMain



In Nord-Sid-Richtung sind zwei Hochspannungsleitungen und eine Gasleitung mit Abzweig
nach Steinbach eingetragen. Ostlich der Autobahn ist eine Fernwasserleitung dargestellt.

Im geltenden Regionalen Flachennutzungsplan (RegFNP) ist die Erweiterung gewerblicher
Bauflachen im Nordwesten Praunheims fast bis zu der Trasse der Hochspannungsleitung
vorgesehen. Nordlich des Lachgrabens, am Rand der Nordweststadt wird eine Arrondierung
von Wohnbauflachen dargestellt.

Im Bereich des Gewerbegebiets, ausgehend von dem U-Bahn-Haltepunkt Heerstral3e, ist
durch das Gebiet bis hin zur Europaischen Schule eine regional bedeutsame Schienennah-
verkehrsstrecke als geplant eingetragen. Als weitere verkehrliche MaRnahme ist die Planung
der Ortsumgehung Steinbach, westlich im Nahbereich des Untersuchungsgebiets der SEM 4
dargestellt.

Der RegFNP stellt im Untersuchungsraum mehrere kleinere Flachen fiir den Zuwachs von
Wald dar. Dazu gehdrt eine Flache, die im Norden des Gebiets auf westlicher Seite entlang
der A5 liegt. Zwei weitere Flachen befinden sich auf ostlicher Seite der A5, wovon eine auf
Héhe der Raststatte auf einem ehemaligen Ziegeleigelande und die andere im Siiden des
Untersuchungsgebiets der SEM 4 liegt.

Als Grinflachen sind die Friedhofe, der Kleingartenverein und die Sportanlagen ausgewie-
sen. Die Flachen des Lachgrabens sind als Griinflachen mit wohnungsfernen Garten darge-
stellt. Im Gebiet liegen aulRerdem Vorranggebiete fir den Regionalparkkorridor. Sie verlaufen
nahe der Ortsrander in Nord-Siid-Richtung und als Verbindung zwischen Frankfurt und
Steinbach im Bereich der Praunheimer Autobahn-Unterquerung.

2.3 Landschaftsplan der Stadt Frankfurt am Main

Der vorliegende Landschaftsplan (2000) wurde als Fachplan fiir Natur und Landschaft vom
frGheren Umlandverband erstellt. Seine Aussagen sind in den RegFNP 2010 Glbernommen
worden. Der Landschaftsplan trifft durch seinen Detaillierungsgrad weitere und erganzende
Aussagen. Die bestehenden Landschaftsplane und landschaftsplanerischen Gutachten des
frGheren Umlandverbandes Frankfurt und der weiteren Mitgliedskommunen des Regionalver-
bandes im Ballungsraum FrankfurtRheinMain sind vorerst weiterhin als Fachplane gultig und
als abwagungsrelevante Unterlagen in Bauleitplanverfahren zu beriicksichtigen.

Im Untersuchungsraum sind auf der Ostseite der Autobahn nur in einem Teilbereich, nérdlich
angrenzend an den Steinbach, Flachen fiir die Landbewirtschaftung dargestellt. Der nérdlich
anschlieBende Bereich bis zu den Siedlungsrandern und der Autobahn ist groRraumig als
Flache dargestellt, die im besonderen Mal} der Erholung dient oder fir diese Zwecke entwi-
ckelt werden soll. Weiterhin sind Waldflachen stidlich des Urselbachs, westlich der Autobahn,
im sudlichen Steinbachtal und zwischen Autobahn und Heerstralle vorgesehen.

Die Flachen westlich der Autobahn sind im Landschaftsplan tGberwiegend als Flache fiir die
Landbewirtschaftung dargestellt. Bereiche nordwestlich der Heerstral’e und westlich der
Nordweststadt sind als Siedlungserweiterungsflache dargestellt. Im Bereich der vorhandenen
Siedlungsflachen wird der Erhalt bzw. Erhéhung des Durchgriinungsgrades als MalRnahme
benannt.

Fir die Bachlaufe und ihre Ufer werden Entwicklungsziele zur Bepflanzung, Biotopvernet-
zung und Renaturierung dargestellt. Dabei liegt der Schwerpunkt im Talraum des Urselbachs,
die MaBnahmen im Bereich des Steinbachs beschranken sich auf die unmittelbaren Uferbe-
reiche.
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Abbildung 5: Planausschnitt Landschaftsplan UVF (2000)
Kartengrundlage: © Regionalverband FrankfurtRheinMain

Fir die naturorientierte Naherholung bzw. fiir die Biotopvernetzung sollen verschiedene
Wegeverbindungen durch die Agrarlandschaft weiterentwickelt werden. Dazu gehért der Re-
gionalparkkorridor, Wege zur Regionalparkanbindung und Wege ins Landschaftsschutzgebiet
,Grunglrtel und Grinzige in der Stadt Frankfurt am Main®.
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2.4 BundesfernstraBengesetz § 9

Laut des Bundesfernstral’engesetzes dirfen Hochbauten jeder Art nur in einer Entfernung
von 40 Meter, gemessen vom Aullenrand der befestigten Fahrbahn, gebaut werden. Aul3er-
dem wird eine Baugenehmigung bendétigt, wenn eine bauliche Anlage in einer Entfernung bis
zu 100 Meter errichtet werden soll. Die Abstande werden jeweils vom auflteren Rand der be-
festigten Fahrbahn gemessen.

2.5 Schutzgebiete

2.5.1 Wasserschutzgebiet

Der Geltungsbereich der SEM 4 liegt fast ganzlich im Bereich der Zonen IlIA und IIIB des
geplanten Wasserschutzgebietes fiir das Wasserwerk Praunheim Il. Das Festsetzungsver-
fahren lauft. Dazu finden auch aktuelle Untersuchungen zum Einzugsbereich statt, deren Er-
gebnisse moglicherweise noch zu Anderungen im Zuschnitt des bisher vorliegenden Abgren-
zungsvorschlags von 1967 (siehe Abbildung 6) fihren kénnen. Auch wenn noch keine Was-
serschutzgebietsverordnung vorliegt, sind entsprechend dem Besorgnisgrundsatz nach dem
Wasserhaushaltsgesetz und dem Hessischen Wassergesetz im Plangebiet nur Betriebe zu-
I&ssig, die mit dem Trinkwasserschutz vereinbar sind (= faktisches Wasserschutzgebiet).

Das Wasserwerk Praunheim Il mit seiner Brunnengalerie liegt sidwestlich der verlangerten
Ludwig-Landmann-Straf3e. Insgesamt befinden sich 5 Brunnen mit der Wasserschutzgebiets-
zone Il im Geltungsbereich der SEM 4. Die Wasserschutzgebietszonen Il der Brunnen 1 und
2 werden in Verlangerung der Ludwig-Landmann-Strae von einem Feldweg gekreuzt. Hier
war im Bebauungsplanverfahren Nr. 696 ,Gewerbegebiet nordlich Heerstralte®, das derzeit
ruht und im Rahmen der SEM 4 weiterentwickelt werden soll, eine Haupterschlielfung vorge-
sehen. Um zu klaren, ob und mit welchen technischen und baulichen MalRhahmen eine Stra-
Ren- und Schienenflhrung als HaupterschlieBung fiir das Plangebiet innerhalb der Wasser-
schutzzone Il Gberhaupt umsetzbar ist und welche MalRnahmen zum Monitoring erforderlich
werden, wurde eine Machbarkeitsstudie erstellt. Die Machbarkeitsstudie dient der Oberen
Wasserbehorde als Grundlage fiir die Priifung, ob eine Ausnahmezulassung aus wasser-
rechtlicher Sicht in Aussicht gestellt werden kann, um in Verlangerung der Ludwig-
Landmann-StraRe eine verkehrliche Haupterschlielung durch die Wasserschutzzone Il in
das Untersuchungsgebiet fiihren zu kdnnen. Die Brunnengalerie mit den Brunnen 3 bis 5
verlauft westlich der Trinkwassergewinnungsanlage weiter.

Im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen zur staddtebaulichen Entwicklungsmafnah-
me wird auch eine Grundlagenuntersuchung zur Wasserwirtschaft durchgefihrt. Hierbei soll
ermittelt werden, welche Auswirkungen sich durch die geplante Siedlungsentwicklung auf die
Grundwasserneubildung, den Grundwasserhaushalt und die Grundwasserqualitat innerhalb
des faktischen Wasserschutzgebietes sowie auf die Trinkwassergewinnung durch das Was-
serwerk Praunheim Il ergeben kdnnen und mit welchen MaRnahmen sich mégliche negative
Beeintrachtigungen vermeiden oder minimieren lassen.
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Abbildung 6: Geplantes Wasserschutzgebiet Praunheim Il, Stand: 1967
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main, © Hessische Verwaltung fiir Bodenmanage-
ment und Geoinformation

2.5.2 Uberschwemmungsgebiete

Entlang des Urselbachs befinden sich auch im Geltungsbereich der SEM 4 festgestelite
Uberschwemmungsgebiete (gemall Rechtsverordnung vom 22.11.2000, Staatsanzeiger
Hessen, 08/2001, S. 757).

Als Uberschwemmungsgebiet werden Gebiete erfasst, in denen statistisch einmal in 100 Jah-
ren ein Hochwasser zu erwarten ist. Hier gelten die in § 78 Wasserhaushaltsgesetz ,Bauliche
Schutzvorschriften fiir festgesetzte Uberschwemmungsgebiete beschriebenen Schutzbe-
stimmungen.

Im Rahmen einer Untersuchung im Auftrag der Stadtentwasserung Frankfurt (SEF) aus dem
Jahr 2007 (Hydrotec — Ingenieurgesellschaft fir Wasser und Umwelt mbH, Aachen) wurden
Hochwassergefahrenkarten fiir den Urselbach erstellt. Danach geht der Uberschwemmungs-
bereich des 100-jahrlichen Hochwassers deutlich Gber das festgestellte Uberschwemmungs-
gebiet hinaus. Eine Anpassung des bisher festgestellten Uberschwemmungsgebietes ist
noch nicht erfolgt.
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Abbildung 7: Uberschwemmungsgebiete Urselbach;
Karte: Stadtplanungsamt Frankfurt a.M., © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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2.5.3 Landschaftsschutzgebiet

Landschaftsschutzgebiete sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen ein besonde-
rer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich ist (§ 26 Abs. BNatSchG).

Das Plangebiet liegt mit seinen Freiflachen grofitenteils innerhalb des Landschaftsschutzge-
bietes ,Gringurtel und Griinziige in der Stadt Frankfurt am Main“ mit den Zonen | und II.

Gemal der Verordnung fir das Landschaftsschutzgebiet ,,Griingirtel und Grinzlge in der
Stadt Frankfurt am Main“ § 2 umfasst die Zone | 6ffentliche und private Flachen, die fur spezi-
fische Nutzungen vorgesehen sind. Darunter zahlen beispielsweise Sport-, Freizeit- und Er-
holungsanlagen, wohnungsferne Garten oder landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Insbesondere sollen die durch Griinzliige gepragten Landschaftsraume aufgrund der Bedeu-
tung fir die freiraumgebundene Erholung erhalten werden. Dartiber hinaus sollen die vielfal-
tigen Nutzungsstrukturen unter dem Aspekt von Flora und Fauna und der Funktionsfahigkeit
des Naturhaushaltes gesichert und entwickelt werden.

Abbildung 8: Landschaftsschutzgebiet im Untersuchungsgebiet;
Karte: Stadtplanungsamt Frankfurt a.M., © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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Die Zone Il umfasst 6kologisch bedeutsame Wiesen, extensiv genutzte Ackerflachen, Streu-
obstbestande, Gehdlze, Brachen, Auenbereiche, Feuchtgebiete, Waldflachen, sonstige
Acker-, Wiesen-, und Weideland und o6ffentliche Griinanlagen. Unter anderem sollen arten-
reiche Lebensraume geschitzt und geférdert und die Landschaft in ihrer naturraumtypischen
Vielfalt, insbesondere fur die Naherholung gesichert und entwickelt werden.

Die Bachtaler, die Streuobst- und Waldflachen entlang der Autobahn (zugeordnete Aus-
gleichsmaBRnahmen im Rahmen von Bebauungsplanen) und Teile der groRraumigen Acker-
flachen nordwestlich der Autobahn sind der Zone Il zugeordnet. Ein weiterer zentraler Be-
reich im Westen der Autobahn sowie die Freiflachen westlich und stdlich der Nordweststadt
liegen in der Zone I.

2.5.4 Gesetzlich geschiitzte Biotope

Die ehemalige Tongrube nordwestlich des Gewerbegebietes Praunheim wurde von der Unte-
ren Naturschutzbehdrde als gesetzlich geschiitztes Biotop gemaf § 30 Bundesnaturschutz-
gesetz festgestellt.

2.6 Kompensationsflachen

Im Untersuchungsraum liegen etwa 40 Hektar zugeordnete Kompensationsflachen. Es han-
delt es sich um Flachen, die als Ausgleich fiir Eingriffe in Natur und Landschaft an anderer
Stelle der Stadt 6kologisch aufgewertet wurden. Westlich der Autobahn liegen 3 kleinere Fla-
chen. Nérdlich des Steinbachs und 6stlich der Autobahn wurde eine Allee angelegt. Stdlich
des Steinbachs zieht sich ein breiter Streifen aus Wiesenflachen, Streuobst und grof3en
Waldflachen parallel zur Autobahn bis zum siidlichen Ende des Plangebiets.

Kompensationsflachen sind rechtlich gesichert und wurden mit dem Ziel einer dauerhaften
Funktionserflullung angelegt. Eine Ricknahme von Kompensationsmalinahmen wiirde nach
dem Bundesnaturschutzgesetz einen neuen Eingriff darstellen.

16



Abbildung 9: Zugeordnete Kompensationsflachen
Karte: Umweltamt Frankfurt a.M.

2.7 Weitere geplante MaBnahmen im Untersuchungsgebiet

Im Westen von Praunheim ist eine StralRentrasse als Ortsumfahrung Praunheim projektiert.
Die Trasse soll in Verlangerung der Ludwig-Landmann-Stra3e durch das Gewerbegebiet an
der HeerstralRe, weiter liber den Steinbach und schlieBlich in einem Bogen durch die land-
wirtschaftlichen Flachen nérdlich des Steinbachs fiihren. Sie verlasst den Untersuchungs-
raum im Bereich der Europaischen Schule am Praunheimer Weg. Die Trassenflihrung ist im
RegFNP und dem Gesamtverkehrsplan (GVP) der Stadt Frankfurt am Main dargestellt. Das
Planungsvorhaben ruht zurzeit.

Des Weiteren ist fir den Offentlichen Nahverkehr die Regionaltangente West (RTW) projek-
tiert. Diese soll im Bereich des Untersuchungsraums an die U6 angebunden werden. Die
Endstation der U6 liegt heute an der Ludwig-Landmann-Stralie.

Bisher war eine Erweiterung auf insgesamt 8 Fahrspuren projektiert.

Ein Ausbau der Bundesautobahn ist von Hessenmobil derzeit in Planung. Aufgrund der aktu-
ellen Bevolkerungsentwicklung wird die Erweiterung der A 5 im Rahmen einer Machbarkeits-
studie durch Hessenmobil nochmals tberpriift. Mit einem Ausbau der A5 werden in jedem
Fall auch erganzende LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

17



2.8 Zusammenfassung der Planungsvorgaben und Restriktionen

Abbildung 10: Aktuelle Planungsvorgaben und Restriktionen;
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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3. Bestandsaufnahme und Bewertung

Abbildung 11: Topographie im Untersuchungsgebiet
Karte: Stadtplanungsamt Frankfurt a.M., © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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3.1 Naturraum und Topografie

Der untersuchte Landschaftsraum wird naturraumlich dem Main-Taunus-Vorland zugeordnet.
Es gehort zum Randhiigelland des Rhein-Main-Tieflands und ist dem Taunus vorgelagert.
Typisch fir das Taunusvorland ist das grof3flachige Vorkommen fruchtbarer L6Rbdden.

Der Untersuchungsraum stellt eine weite Ebene dar, die sich mit leichtem Gefalle von Nord-
westen nach Sidosten neigt. Ausgehend von dem Gemarkungsrand Steinbachs fallt die Fla-
che von der Héhe 160m U NN auf 110m U NN in Richtung Frankfurt-Praunheim stetig ab.
Ostlich von Steinbach zeichnen sich in der Ackerlandschaft flach wellige Mulden ab. Aus
ihnen erwachsen zwei Talsenken, die eine Gelandekuppe umschlieRen. Vor der Auto-
bahntrasse vereinigen sich die Talsenken zu einer breitflachigen Mulde, die dann auf der 6st-
lichen Seite der Autobahn den Lachgraben bildet, der den stidlichen Siedlungsrand der
Nordweststadt begleitet, raumlich aber kaum wahrnehmbar ist.

Die Taunusbache Steinbach und Urselbach haben im Laufe der Zeit markante Taler model-
liert. Die Talrdume sind zusammen mit den uferbegleitenden Gehdlzstreifen wesentliche
Strukturelemente in der Landschaft. Stdlich des Steinbachs wurden Flachen fir den Tonab-
bau genutzt, die ehemaligen Tongruben sind heute noch deutlich an ihren bis zu 6m hohen
Bdschungen erkennbar.

Die Bundesautobahn A5 verlauft in Nordstid-Richtung durch den gesamten Landschaftsraum
und teilt ihn in eine Ost- und eine Westseite. Sie quert den Talraum des Urselbachs in Hoch-
lage als Briicke, verlauft dann Richtung Siden in einem Gelandeeinschnitt, so dass sie das
Steinbachtal am Tiefpunkt schneidet. Der Steinbach fliet an der Trassenquerung in einem
betonierten Bachbett durch eine schmale Unterfiihrung der Autobahn.

3.2 Boden

Das geologische Ausgangsgestein der Bodenbildung ist LoRRlehm Uber L6R mit einer Mach-
tigkeit von 4 bis 13m. Den gréf3ten Flachenanteil im Gebiet nehmen die Parabraunerden aus
L6Rlehm ein. Aufgrund ihrer spezifischen Eigenschaften gehéren sie zu den ertragreichsten
landwirtschaftlichen Béden. Sie besitzen neben einem ausgeglichenen Wasser- und Nahr-
stoffhaushalt auch giinstige Filter- und Puffereigenschaften gegenliber Schadstoffen und hal-
ten diese weitgehend im Boden zurlck, dadurch wird das Grundwasser geschutzt.

An den Oberhanglagen der Bachtaler und in exponierten Hangneigungen der westlichen Tal-
senken haben sich durch Erosionen flachgriindige Rendzinen gebildet. In den Mulden, insbe-
sondere im Bereich des Lachgraben und zum Teil auch in den Bachtalern sind durch Abspu-
lungen Bdéden aus umgelagertem Erosionsmaterial entstanden, die sogenannten Kolluvien.
Auch dieser Bodentyp ist sehr gut fir die landwirtschaftliche Nutzung geeignet.

Die Ufer des Urselbachs sind von Gleybdden gepragt. Sie entstehen bei gleichmafig hoch
anstehendem Grundwasser auf allen Ausgangsgesteinen. Der unterste Bodenbereich ist
ganzjahrig mit Wasser gesattigt und somit sauerstoffarm. Auf diesen Béden gedeihen nur
Pflanzen, die nasse Bodenverhaltnisse vertragen. Fir die Landwirtschaft eignen sich diese
Bdden vor allem als Grinland.

In der Mitte des Untersuchungsgebietes, im Bereich des Zusammentreffens der zwei Talsen-
ken liegt in linearer Ausformung stauwasserbeeinflusster Boden vor (hier: Pseudogley). Die-
ser Bodentyp entsteht durch zeitweise gestautes Niederschlagswasser. Typisch fir Stauwas-
serbdden ist der Wechsel zwischen Nassphasen im Frihjahr und Trockenphasen im Som-
mer. Sie sind vielfach gute Wiesen- und Waldbéden.

In den aktuell durchgefiihrten hydrologischen Untersuchungen werden die Mulden auch heu-
te noch als Abflussflachen fiir das Regenwasser nachgewiesen (siehe Kapitel 3.2 Wasser).
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Abbildung 12: Boden im Untersuchungsgebiet
Karte: Stadtplanungsamt Frankfurt a.M., © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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Abbaufldchen und Bodenbelastungen

In der Gemarkung Praunheim wurde in der Vergangenheit grof3flachig Lehm abgebaut und in
Ziegeleien vor Ort verarbeitet. Die Abbauflachen in der Steinbacher Hohl wurden zum Teil
aufgefiillt, teilweise liegen sie noch offen und sind von hohen Béschungen umgeben. Die
ehemaligen Lehmabbauflachen werden heute landwirtschaftlich und gewerblich genutzt.

Umwelttechnische Untersuchungen wurden bisher nicht systematisch durchgefiihrt. Daher
liegen nur punktuelle Untersuchungen vor. Diese zeigen Geléandeaufflillungen in unterschied-
licher Machtigkeit, die Uberwiegend aus umgelagertem Bodenmaterial mit Anteilen an Bau-
schutt, Ziegel, Schlacken bestehen. Von ahnlichen Bodenverhaltnissen ist innerhalb der ge-
samten aufgeflllten Lehmabbauflachen auszugehen.

Auf dem nérdlichen Ziegeleigelande (Steinbacher Hohl 150) sind heute wechselnde Betriebe
(u. a. Baufirmen mit Betriebs- und Lagerflachen, Kleintransportunternehmen, Reifendienst,
Gebrauchtwagenhandel) ansassig. Auf dem sudlichen Ziegeleigelande (heute Parkplatz) hat-
ten nach Einstellung des Ziegeleibetriebs ebenfalls diverse Firmen (u. a. Gerlstbau, Reifen-
dienst, Papierverwertung) ihren Standort. Auf beiden Ziegelei-Flachen ist mit nutzungsbe-
dingten Schadstoffeintragen zu rechnen.

Bewertung
Bei den beschriebenen Parabraunerden handelt es sich um sehr fruchtbare Ackerbdden, sie
weisen die héchsten Ackerzahlen im Rahmen der Bodenschatzung aus.

In der Gemarkung Praunheim sind auf Lehmabbauflachen kiinstliche Auffiillungen vorhan-
den. Die Aufflillungen sowie die Grundstlicke der ehemaligen Ziegelei sind moglicherweise
mit Schadstoffen belastet. Im Falle einer Siedlungsentwicklung werden systematische Unter-
suchungen erforderlich.

3.3 Wasser

3.3.1 FlieRgewasser

Durch das Planungsgebiet flieRen zwei Bache als offene Wasserlaufe und ein verrohrter
Bach. Der Urselbach im Norden und der Steinbach im Suden gehéren zu den Gewassern lll.
Ordnung. Der verrohrte Lachgraben verlauft am sidlichen Rand der Nordweststadt und ist
nur durch eine leichte Mulde erkennbar.

Die Quelle des Steinbachs liegt in der Mitte des namensgebenden Ortes Steinbach, nord-
westlich des Entwicklungsgebietes. Er mindet in einem Altarm der Nidda. Der Steinbach
fuhrt nur in wenigen Wochen des Jahres Wasser, kann aber bei Starkregen schnell an-
schwellen. Im Siedlungsbereich von Praunheim ist es bereits zu Hochwasserereignissen ge-
kommen.

Der Urselbach entspringt am hohen Feldberg und mindet bei Heddernheim in die Nidda.
Zwischen der Krebsmihle und dem Atelier ,Hohemuhle® folgt der Urselbach wieder anna-
hernd dem alten Verlauf, nachdem es in der Vergangenheit einen naturnahen Umbau gege-
ben hat. Auch heute zweigen in der Ortslage von Niederursel noch drei Mihlgraben seitlich
vom Urselbach ab. Fiir den Urselbach gibt es ein festgestelltes Uberschwemmungsgebiet
(siehe Kapitel 2.5.2 Uberschwemmungsgebiete).

Der Lachgraben beginnt als offenes Gewasser mit dem Zusammentreffen der Talsenken im
Westen der Autobahn. Er verlauft als temporar wasserfiihrender Graben bis zum stidlichen
Siedlungsrand der Nordweststadt, ab dort wird er entlang der Bebauung verrohrt bis zum
Steinbach weitergefuhrt. Fir Teile der Siedlung dient der Lachgraben als Regenwasservorflu-
ter.
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Bewertung

Die Uferbereiche der FlieRgewasser sind in hohem Male schutzwiirdig, insbesondere ent-
lang des Steinbaches bieten sich noch Chancen flr weitere Renaturierungs- und Gestal-
tungsmalnahmen. Hier reichen intensiv bewirtschaftete Ackerflachen bis an die Bachufer
heran. Ehemals geplante RenaturierungsmaRnahmen wurden zuriickgestellt, da der Stein-
bach Uber ein starkes Potential zur Selbstrenaturierung verfiigt, wie die Entwicklung im Be-
reich der Uferstreifen im Nordosten des Bachlaufes zeigt. Die Offenlegung des Lachgrabens
ist anzustreben.

3.3.2 Grundwasser

Das Grundwasser ist unterhalb der 4-13m dicken L6Rschicht in den dort anstehenden plei-
stozanen Sanden und Kiesen anzutreffen. Diese bilden das obere Grundwasserstockwerk.
Es wird im Wesentlichen durch das Versickern ortlicher Niederschlage gespeist. Unter den
pleistozanen Ablagerungen liegen oberpliozane Sande und Kiese eingebettet in oberplioza-
nen Tonen und Schluffen. Diese Kies- und Sandschichten sind gute Porengrundwasserleiter
und bilden das untere Grundwasserstockwerk. Den Brunnen des Wasserwerks Praunheim Il
flieRt vorwiegend Grundwasser aus den oberpliozanen Sanden und Kiesen zu. Die Ergiebig-
keit des Porengrundwasserleiters ergibt sich insbesondere durch seine groRraumige Aus-
dehnung.

Bewertung

Die Grundwasserneubildungsrate der L6Rbdden wird als eher gering eingestuft. Grund daflr
ist die hohe Wasserspeicherkapazitat und die hohe Verdunstungsrate im Sommerhalbjahr.

3.3.3 Niederschlagswasser

In einer von der Stadtentwasserung Frankfurt (SEF) beauftragten hydraulisch-hydrologischen
Untersuchung des Steinbaches sind u.a. die in seinem Einzugsgebiet geplanten hochwasser-
relevanten Vorhaben einzustellen. In diesem Zusammenhang ist auch die Stadtebauliche
Entwicklungsmafinahme Frankfurt-Nordwest (SEM 4) zu berilicksichtigen, da der Geltungsbe-
reich der SEM 4 zu einem grof3en Teil in den Einzugsgebieten des Steinbaches und des
Lachgrabens, der in einer Verdolung am Ortsrand von Praunheim in den Steinbach miindet,
liegt. Das im Norden gelegene Einzugsgebiet des Urselbachs wird aufgrund der Topographie
von der geplanten Siedlungserweiterung nur unwesentlich berthrt. Der Versiegelungsgrad im
Einzugsgebiet des Steinbachs wirde durch neue Siedlungsflachen erheblich erhéht, sodass
es insbesondere bei sommerlichen Gewitterereignissen gegeniiber heute zu einer splrbaren
Abflussverscharfung kommen wirde.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Steinbach wurde mit Hilfe einer vereinfachten Starkre-
genanalyse das Abflussgeschehen fiir den heutigen Zustand und fiir einen Plan-Zustand im
Sinne eines Worst-Case-Szenarios untersucht und die erforderlichen Flachen fiir Regenriick-
haltemallnahmen abgeschatzt und verortet. Das zugrunde gelegte ,Worst-Case-Szenario*
umfasst Siedlungsflachen in einer GrélRenordnung von ca. 208 ha, wobei von einer Abfluss-
begrenzung von den privaten Bauflachen ausgegangen wird.
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Abbildung 13: Simulation FlieBwege Bestandsituation
Karte: BGS Wasser, Kurzbericht ,Aspekte zur Entwasserung im Geltungsbereich der SEM 4°, Sept. 2019

Die sich heute in der Bestandssituation bei einem 100-jahrlichen 1h-Regen rechnerisch ein-
stellenden FlieRwege zeigen anschaulich, wie sich das zum Abfluss kommende Nieder-
schlagswasser im Gebiet sammelt, entlang bevorzugter Rinnen abfliel3t und sich schliel3lich
in den Hauptrinnen und Graben vereinigt. Aufgrund der topographischen Verhaltnisse kon-
zentriert sich der Oberflachenabfluss von etwa 2/3 der dem Modell zugrunde gelegten Sied-
lungsflachen im Einzugsgebiet des Lachgrabens, der in einer Verdolung am Ortsrand von
Praunheim wiederum in den Steinbach entwéassert, der wiederum in die Nidda miindet. Das
verbleibende Drittel strémt direkt dem Steinbach zu.

Der Abstrom westlich der A 5 wird in Folge der Autobahntrasse zu einem grof3en Teil abge-
lenkt. Diese FlieRwegeverlangerung flhrt zu einer zeitlichen Streckung des Abflussvorganges
und damit zu einer weitergehenden Retention.

Wahrend sich z.B. auf den nordwestlichen Flachen der Abfluss im Lachgraben bundelt, flief3t
es im Sudwesten groflitenteils zunachst in Richtung A5, um an der Autobahntrasse sowohl
nach Norden (Lachgraben) als auch nach Siden (Steinbach) abgelenkt zu werden.

Ostlich der A5 zeigt sich ein vergleichbares Bild: Auf dem nordéstlichen Areal fiihren die
FlieBwege nach Suden (Lachgraben), unterhalb davon sowohl nach Nordost (Lachgraben)
als auch Sidost (Steinbach).
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Abbildung 14: Lageplan wasserwirtschaftliches Freiraumsystem
Karte: BGS Wasser im Auftrag SEF, Kurzbericht ,Aspekte zur Entwasserung im Geltungsbereich der SEM 4*
Sept. 2019

Fir das sldlich des Steinbachs gelegene Siedlungsfeld ist ebenfalls ein Abstrom nach Nord-
ost (Steinbach) festzustellen. Ein grof3erer Anteil flieRt den Gefalleverhaltnissen folgend Rich-
tung Sitidost (Praunheim) ab.

Eine Minimierung der Abfliisse von Niederschlagswasser aus einem zukUinftigen Plangebiet
muss im Vordergrund stehen. Innerhalb der entstehenden Quartiere sind folgenden Malf3-
nahmen vorzusehen:

* Die beschriebenen FlieRwege kénnen entsprechend der Topographie zur Anlage von Re-
tentions- und Versickerungsmulden genutzt werden.

* In offenen, mdglichst langen und durch Bewuchs rauen FlieBwegen kann das Wasser ver-
langsamt abstromen und eine Dampfung der Abflussspitzen erreicht werden.

In einer Uberschlagigen Dimensionierung wurde ein erforderliches Rickhaltevolumen fiir die
privaten und die 6ffentlichen Flachen in der Untersuchung ermittelt, das in einem direkten
Zusammenhang mit der potentiell versiegelten Flache steht. Bei einem geschatzten Gesamt-
versiegelungsgrad von 30% bei einer angenommenen Grdf3e einer Siedlungsflache von

208 ha, bei der Berlcksichtigung von Dachbegriinung und einer Drosselung des Abflusses
auf 10 I/s-ha von den privaten Grundstlicksflachen ergibt sich ein Riickhaltevolumen von
27.5000 m3. Dieser Rickhalt sollte insbesondere in den Tieflagen bzw. den Auslassen aus
den jeweiligen Quartieren installiert werden (siehe auch Abb. 14):
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Fir eine ,quartiertiibergreifende” Riickhaltung bietet sich am Lachgraben die Senke zwi-
schen der A5 und dem Einlauf in die Verdolung an. Eine oberirdische Weiterfiihrung des
Lachgrabens mit entsprechenden Retentionsflachen Richtung Osten zum Steinbach ist
zudem zu empfehlen.

Am Steinbach bietet sich das Areal der ehemaligen ,Lehmgrube® an, um Zufliisse in den
Steinbach zuriickzuhalten bzw. zu dampfen.

Darlber hinaus ist abzuwagen, ob entlang des Steinbachs die Retention zusatzlich ge-
starkt werden kann.

Die Abflisse der westlich gelegenen Flachen missen gesammelt und zwischen den bei-
den Quartieren und entlang der Autobahn ebenfalls verzégert abgeleitet werden.

Eine Kombination der FlieBwege (blaue Bander) mit 6ffentlichen Griinziigen, die auch
Ruckhalte- und Versickerungsflachen fir die notwendige Regenwasserbewirtschaftung
vorsehen (Griine Bander) ist zu empfehlen.



3.4 Artenschutz

Um rechtzeitig im Planungsprozess die artenschutzrechtlichen Anforderungen bericksichti-
gen zu kdnnen, die sich aus den europaischen Richtlinien (Fauna-Flora- Habitat-Richtlinie -
FFH-RL und Vogelschutz-Richtlinie - VS-RL) sowie aus der nationalen Gesetzgebung
(BNatSchG) ergeben, wurde eine faunistische Kartierung beauftragt. Aufgrund der Ausstat-
tung des Gebietes ergab sich aus artenschutzrechtlicher Sicht und in Ricksprache mit der
Unteren Naturschutzbehoérde der Stadt Frankfurt am Main die Notwendigkeit, detaillierte Da-
ten zu den Artengruppen Fledermause, Feldhamster, Avifauna und Reptilien zu erheben.

Die Artvorkommen konzentrieren sich Gberwiegend in den Bachtalern. Beachtenswert ist eine
Saatkrahenkolonie in der Nordweststadt.

Abbildung 15: Bestandskarte - Vogel im ungiinstigen Erhaltungszustand
Karte: Planungsgesellschaft Natur & Umwelt mbH, Faunistische Kartierung Stadtebauliche Entwicklungsmaf3-
nahme ,Frankfurt-Nordwest“, Bestandskarte - Végel im unglinstigen Erhaltungszustand, 2018
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Im gesamten Untersuchungsgebiet wurden sechs Fledermausarten (alle ,streng geschitzt®)
sicher bestimmt, leise oder unvollstandige Rufe konnten drei Artengruppen zugeordnet wer-
den. Die Zwergfledermaus ist flachendeckend im gesamten Untersuchungsgebiet verbreitet
und nutzt es als Transfer- und Jagdhabitat. Im Bereich des Urselbachtals an der Autobahn-
briicke BAB 5 ist ein nahegelegenes Sommerquartier der Zwergfledermaus aufgrund der
nachtlichen Aktivitatsverteilung sowie der hohen Anzahl an Sozialrufen anzunehmen.

Alle weiteren Fledermausarten verteilen sich mit einer geringen Aktivitat und wurden lediglich
durch einzelne Aufzeichnungen nachgewiesen. Wochenstubenquartiere dieser Arten sind
daher nicht im UG anzunehmen. Temporare Einzel- oder Zwischenquartiere sind jedoch nicht
auszuschlief3en.

Abbildung 16: Bestandskarte - weitere Artengruppen
Karte: Planungsgesellschaft Natur & Umwelt mbH, Faunistische Kartierung Stadtebauliche Entwicklungsmaf3-
nahme ,Frankfurt-Nordwest“, Bestandskarte - weitere Artengruppen, 2018
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Insgesamt wurden 67 Vogelarten festgestellt — davon 45 Arten als Revier- und Brutvégel (700
Brutreviere). Dabei stellen die 5 haufigsten Arten Ménchsgrasmiicke, Kohimeise, Amsel, Rot-
kehlchen und Star ca. 50 % aller Reviere. Als Uberdurchschnittlich artenreich erweisen sich
die Steinbach- und Urselbachaue.

Hervorzuheben sind die Brutvorkommen der riicklaufigen Arten Gartenrotschwanz, Bluthanf-
ling und Steinkauz, die landesweit einen ungiinstig-schlechten Erhaltungszustand aufweisen.
Weitere Arten mit einem ungulnstig-unzureichenden Erhaltungszustand sind Stockente,
Neuntoter, Saatkrahe, Feldlerche, Rauchschwalbe, Klappergrasmiicke, Wacholderdrossel,
Haussperling, Stieglitz und Goldammer.

Bei den meisten Vogelarten handelt es sich um weit verbreitete, allgemein haufige Arten, die
sich in Hessen in einem glnstigen Erhaltungszustand befinden. Der im Gebiet sehr haufige
Star wird auf der bundesweiten Rote-Liste als gefahrdet eingestuft. Fir den Grinspecht tragt
Hessen eine besondere Verantwortung. Er wird wie die erfassten Brutvdogel Mausebussard
und Turmfalke als streng geschutzt gefihrt.

Die Reptilien sind nur durch die ,streng geschutzte® und auf Anhang IV der FFH-RL gefiihrte
Zauneidechse vertreten. Sie wurde an mehreren Stellen im Siden und Westen des Untersu-
chungsgebiets nachgewiesen. Es wurden sowohl adulte, subadulte als auch juvenile Tiere
erfasst was eine erfolgreiche Reproduktion belegt.

Bewertung

Die Steinbach- und Urselbachaue erwiesen sich im Untersuchungsgebiet als tiberdurch-
schnittlich artenreich. Ebenso bieten die strukturreichen Garten in den Talern, die Kleingar-
tenanlage an der Autobahn und die Friedhofe weitere bedeutsame Lebensrdume. Die grof3en
Brutkolonien der Saatkrahen in der Nordweststadt stellen eine Besonderheit dar. Wird der
Vogelartenbestand insgesamt nach einer, in der naturschutzfachlichen Bewertung gebrauch-
lichen Methode des ,relativen Artenreichtums*® beurteilt, ist das Gebiet mit den festgestellten
45 Brutvogelarten als ,artenarm® zu bewerten.

Es ist davon auszugehen, dass durch bauliche und verkehrstechnische Entwicklungsmal3-
nahmen dennoch zahlreiche Vogelreviere und Lebensraume von Fledermausen und Zau-
neidechsen betroffen waren. Es werden dann VermeidungsmafRinahmen und Kompensati-
onsmaflnahmen erforderlich.
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3.5 Klima und Lufthygiene

Das Untersuchungsgebiet der SEM 4 umfasst heute Gberwiegend landwirtschaftliche Fla-
chen, die als Kaltluftentstehungsflachen zu beurteilen sind. Bachtaler und Talsenken im Ge-
biet fungieren als Kaltluftleitbahnen.

In der vorliegenden klimadkologischen Untersuchung wird die klimatische Bestandssituation
erfasst, die bioklimatische Situation beurteilt sowie Planungsempfehlungen abgeleitet. Um
mogliche Auswirkungen auf angrenzenden Siedlungsflachen zu erfassen, ist der Umgriff des
Untersuchungsgebiets groRRer als das Plangebiet der SEM 4. Mit der klimadkologischen Un-
tersuchung sollen Aussagen des Klimaplanatlas Frankfurt (2016) fiir diesen Bereich prazisiert
werden.

Mit der Untersuchung werden folgende stadtklimarelevanten Parameter ermittelt:

* Lufttemperatur (Nachtsituation),

* Kaltluftstrémungsfeld (Flurwinde und Hangabwinde) und

» Kaltluftvolumenstrom (Nachtsituation) sowie

 thermische Belastung (Physiologisch Aquivalente Temperatur (PET; Tagsituation))

Hierzu wurden neben Simulationen mit dem numerischen Klima-Modell FITNAH 3D auch
Messfahrten und Langzeitmessungen (Temperatur, Windrichtung und —starke) durchgefiihrt.
Die Modellergebnisse basieren auf einer raumlichen Auflésung von 10 m und erfassen den
Aufenthaltsbereich des Menschen (in 2 m . Gr.). Den Simulationen ist ein Sommertag mit
einer ausgepragten autochthonen, windschwachen Wetterlage und einer Lufttemperatur von
22°C um 21 Uhr Gber dem Freiland zugrunde gelegt.

Die Parameter werden jeweils fiir die Analysezeitpunkte 23:00 Uhr und 04:00 Uhr dargestellt,
um sowohl den Einfluss der bereits in der ersten Nachthalfte auftretenden Taunusabwinde
(23:00 Uhr) als auch des hauptsachlich in der zweiten Nachthalfte in Erscheinung tretenden
Wetterauwindes (04:00 Uhr) erfassen zu kdnnen. Beide Strémungssysteme sind fir die
stadtklimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsraum bzw. im gesamten Frankfurter Nor-
den/Nordwesten bedeutend.

In der Klimaanalysekarte werden die Ergebnisse zusammengefasst. Sie bildet die Funktionen
und Prozesse des nachtlichen (Kalt-)Luftaustausches wahrend der stadtklimatisch wichtige-
ren ersten Nachthalfte um 23 Uhr ab. Dieser Zeitpunkt wurde gewabhlt, da die Taunusabwinde
bereits kurz nach Sonnenuntergang auftreten. Sie sind daher fiir die bioklimatisch gewiinsch-
te rasche Abklhlung der &stlich angrenzenden Siedlungsbereiche -und auch fir neue Sied-
lungsflachen- in der ersten Nachthalfte entscheidender als der Wetterauwind, der erst gegen
Ende der ersten Nachthalfte mit einer Machtigkeit von 300 Metern aus norddstlicher Richtung
verstarkt in Erscheinung tritt. AuRerdem reagieren die maximal bis zu 25 m machtigen
Taunusabwinde empfindlicher auf stadtebauliche Erweiterungen. Der gewahlte 23:00 Uhr
Zeitpunkt stellt zugleich auch fur Siedlungs- und Gewerbeflachen die maximale nachtliche
Uberwarmung dar.
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Abbildung 17: Klimaanalysekarte
Karte: GEO-NET Umweltconsulting GmbH, Klimadkologische Untersuchung Stédtebauliche Entwicklungsmaf-
nahme Frankfurt-Nordwest, Bestandsanalyse und Planungshinweise, 2019

Bewertung
Da die Nachbargemarkungen entweder hangaufwarts liegen (Steinbach, Oberursel) oder
abseitig, wird ihr Kaltlufthaushalt durch Veranderungen im SEM-4-Gebiet nicht tangiert.

Fir die 6stlich angrenzenden Frankfurter Stadtteile ist die Kaltluftlieferung der Griin- und Frei-
flachen aus den Bachtalern und Talsenken sowie von den direkt angrenzenden Flachen am
héchsten. Es werden Windgeschwindigkeiten von > 1m/s erreicht. Die Funktion der Bachtaler
und Talsenken als Kaltluftleitbahnen wird bestatigt. Bis auf einzelne baulich verdichtete Be-
reiche zeigt sich in den Siedlungsflachen in Frankfurt und den Nachbargemeinden nur ein
gering ausgepragter Warmeinseleffekt. Der Kaltlufteinwirkbereich, u.a. den Bachtalern fol-
gend und an den Siedlungsrandern, wird in der Klimaanalysekarte dargestellt.

Mit einer Bebauung von Freiflachen gehen Kaltluftentstehungsflachen verloren.
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Ziel der Planung sollte es sein, produktive wie auch dynamische Einschrankungen des Kalt-
lufthaushalts weitestgehend zu vermeiden, um die ortlichen stadt- bzw. bioklimatischen Ver-
haltnisse mdglichst wenig zu beeintrachtigen.

Um sowohl die Kaltluftproduktion im Geltungsbereich als auch den Zustrom aus dem Taunus
weiterhin in ausreichendem Mal gewabhrleisten zu kdnnen, ist es notwendig, die Bebauung
innerhalb der lokalen Kaltluftentstehungsgebiete so anzuordnen, dass die verbleibenden Frei-
und Grinflachen den Kaltlufttransport in den angrenzenden Talern und Tiefenlinien/Tal-
senken auch zukiinftig gezielt unterstiitzen kénnen (siehe Abb. 18). In der Planungshinweis-
karte werden von Bebauung freizuhaltende Bereiche definiert (Bachtaler jeweils 300 m / Tal-
senken jeweils 150 m).

Quartiersbezogene Griin- und Parkflaichen sowie Hausgarten sollten zudem vorzugsweise
begleitend zu den identifizierten Stromungskorridoren verortet werden, um den effektiven
Strémungsquerschnitt zu vergréfiern und den lokalen Kaltluftzufluss zu sichern. Ein erforder-
licher Anteil an strémungsaktiven Freiflachen und Grunflachen wird definiert, um die Kaltluf-
tentstehung und den Kaltlufttransport im Gebiet weiterhin zu unterstiitzen. Innerhalb der mog-
lichen Siedlungsfelder sollen 50 bzw. 60 % als stromungsaktive Flachen angelegt werden;
jeweils die Halfte hiervon als kaltluftaktive Grinflache.

Zur Unterstlitzung der allgemeinen Quartiersbeliiftung in der ersten Nachthalfte ist es sinn-
voll, durch die Gebaudeausrichtung und der Lage des Stralennetzes neue Stadtquartiere so
zu strukturieren, dass sie von den Taunusabwinden durchstromt werden kénnen. Auf eine
ausreichende Porositat, insbesondere der westlichen Siedlungsrander, ist daher zu achten.
Eine intensive Durchgriinung der Quartiere inklusive einer Dach- und Fassadenbegriinung ist
im Hinblick auf die Anpassung an den Klimawandel anzustreben.
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Abbildung 18: Planungshinweiskarte Klima
Karte: GEO-NET Umweltconsulting GmbH, Klimadkologische Untersuchung Stadtebauliche Entwicklungsmaf3-
nahme Frankfurt-Nordwest, Bestandsanalyse und Planungshinweise, 2019
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3.6 Larm

3.6.1 Verkehrslarm

Fir das Gebiet der stadtebaulichen Entwicklungsmafinahme wurde eine schalltechnische
Untersuchung zum Verkehrslarm durchgefiihrt. Mit der Untersuchung werden die auf das
Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Hauptverkehrsstralen
einschlieRlich der Bundesautobahn A5 sowie der am nordwestlichen Rand verlaufenden S-
Bahn-Linie S5 (Strecke 3611) ermittelt.

Beurteilungspegel nachts ohne weitere  Beurteilungspegel nachts mit SchallschutzmalBnahmen
SchallschutzmalBnahmen in H6he von 10m beidseits der BAB 5
Immissionshéhe = 9m Immissionshéhe = 9m

Abbildung 19: Verkehrslarm nachts ohne (links) und mit (rechts) Larmschutz
Karten: TUV Hessen GmbH, Schalltechnisches Gutachten im Rahmen der Voruntersuchungen zur Stadtebauli-
chen Entwicklungsmafinahme Frankfurt-Nordwest, 2019

Hinsichtlich der A5 werden hierbei die prognostischen Verkehrsmengen 2030 fir einen acht-
spurigen Ausbau und hinsichtlich des Schienenverkehrs auf der Strecke 3611 die Prognose-
zahlen 2030 einschlief3lich der Zusatzverkehre durch die geplante Regionaltangente West,
welche in diesem Bereich auf der Bestandsstrecke verlauft, berticksichtigt. Bei der Betrach-
tung der A5 werden die Berechnungen unter Berticksichtigung der heute vorhandenen
Schallschutzeinrichtungen und vergleichend unter Beriicksichtigung von zusatzlich ange-
nommen Larmschutzmalinahmen auf Frankfurter Gemarkung mit einer Héhe von 10 m tber
dem Fahrbahnniveau beidseitig der A5 flr insgesamt 3 Immissionshéhen (2m, 9m und 15m)
durchgefihrt. Planungsszenarien zu einem 10streifigen Ausbau der A5 zwischen der An-
schlussstelle Friedberg und dem Nordwestkreuz Frankfurt, die derzeit von Hessen Mobil
Uberpriift werden, blieben unberticksichtigt, da noch keine verwertbaren Ergebnisse aus der
derzeit laufenden Machbarkeitsstudie vorliegen. Insofern handelt es sich bei den schalltech-
nischen Berechnungen dieser Untersuchung nur um erste Abschatzungen.

Bewertung

Ohne aktive Schallschutzmaflinahmen (SSM) entlang der A5 ist die Entwicklung von Wohn-
gebieten nicht vertretbar.

Mit den angenommenen aktiven Schallschutzmaflinahmen beidseits der A5 mit einer Hohe
von 10m kénnen die Beurteilungspegel tags und nachts gegentiber dem Ausgangszustand
spurbar reduziert werden, wobei die hdchsten Pegelminderungen quellennah und in niedriger
Hoéhe erreicht werden kénnen (siehe Abb. 17). Westlich der A5 sind aufgrund des hier anstei-
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genden Gelandes und der Beschrankung der SchallschutzmaRnahmen auf Frankfurter Ge-
markung die Larmminderungseffekte, insbesondere im sidlichen Bereich, geringer als auf
der ostlichen Seite. Gegebenenfalls empfiehlt sich hier die Verlangerung der Larmschutz-
maflnahmen entlang der A5 in sldliche Richtung Gber die Gemarkung Frankfurt hinaus.

Bei der Frage nach den Mindestabstadnden zwischen der A5 bzw. der Schienenstrecke 3611
und einer geplanten Wohnbebauung bedarf es einer fundierten stadtebaulichen Abwagung
und Begriindung in Zusammenhang mit dem jeweiligen stadtebaulichen Entwurf.

Angesichts des lediglich empfehlenden Charakters der DIN 18005 orientiert sich die Stadt
Frankfurt am Main im Rahmen ihrer Bauleitplanungen bei der Beurteilung der zutraglichen
Larmeinwirkungen und der Frage nach dem Erfordernis von SchallschutzmaRnahmen an den
MaRstaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV; vgl.: Stadt Frankfurt am Main,
Stadtplanungsamt und Bauaufsicht: Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse
— Schallimmissionen, September 2017). Diese gelten zwar originar fir den Bau oder die we-
sentliche Anderung von Stralken und Schienenwegen, ihre Anwendung im Stadtebau garan-
tiert jedoch eine einheitliche Beurteilung des Verkehrslarms auch auf dieser Planungsebene.
MaRstab fir die zugebilligte Larmbelastung in allen Frankfurter Baugebieten, in denen das
Wohnen gemal Baunutzungsverordnung regelmafig zulassig ist (WR, WA, MI, MU), sind die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die Schutzkategorie 3 (Mischgebiete, Urbane
Gebiete) von 64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) nachts. Damit wird der in der DIN 18005 zur
Berlicksichtigung der Gegebenheiten in einer GroRstadt eréffnete Abweichungsspielraum
angemessen ausgeschopft. Larmbelastungen oberhalb dieser beiden fur die stadtebauliche
Planung herangezogenen Grenzwerte erfordern somit regelmafig aktive oder/und passive
Schallschutzvorkehrungen zur Wahrung gesunder Wohnverhaltnisse. Ab einem Beur-
teilungspegel von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden diese Vorsorge-
grenzwerte erheblich Uberschritten und die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung erreicht.

Entlang der A5 variieren die Abstande der jeweiligen Isophonenlinien der Vorsorgegrenzwer-
te zur Mittelachse der A5 jeweils in Abhangigkeit von der Topografie und Immissionshdhe.
Betrachtet man hier nur die 60 dB(A)-Isophonenlinie in Bezug auf den besonders empfindli-
chen Nachtzeitraum, so ergibt sich ein Abstand zur A5, der als Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung fiir eine Wohnbebauung nicht unterschritten werden sollte. Fiir die im Gutachten
betrachtete ungiinstigste Immissionshéhe von 15 m tber Gelande (4. OG) ergeben sich hier-
fur 6stlich der A5 Abstande zwischen 80 und 120 m und fur den Bereich westlich der A5 zwi-
schen 130 und 220 m.

Hinsichtlich der Schienenstrecke 3611 (S6) wurden die Berechnungen bei freier Schallaus-
breitung durchgefiihrt. Die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV fiir die Schutzkategorie 3
von 64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) nachts werden in Abhangigkeit von der berechneten
Immissionshohe und dem Gelandeverlauf tagsiiber an einem Abstand von max. 50 m und
nachts an einem Abstand von max. 140 m eingehalten. Die Isophonenlinie 60 dB(A) wird
nachts in einem Abstand von max. 60 m flr die im Gutachten betrachtete unguinstigste Im-
missionshéhe von 15 m Giber Gelande (4. OG) eingehalten.
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Abbildung 20: Mindestabstand zur Mittelachse A5- Isophonenlinie 60 dB(A) nachts
Karte: Stadtplanungsamt Frankfurt am Main, 2019, © Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main
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3.6.2 Larm gewerblicher Anlagen und Hochspannungsleitungen

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurde die Gerauschbelastung ermittelt, die durch ge-
werbliche Anlagen, auch in unmittelbarer Nahe zum Untersuchungsgebiet, und durch die
Hochspannungsleitungen verursacht wird. Es werden Mindestabstande zu einer geplanten
Siedlungserweiterung unter Anwendung der TA Larm formuliert.

Gewerbliche Anlagen

Nordlich angrenzend an das Untersuchungsgebiet befindet sich an der Niederurseler Stralle,
sudlich der Ortslage Oberursel-Weillkirchen, eine Asphaltmisch- und Bauschutt-Recycling-
Anlage. Unmittelbar 6stlich davon liegt das Betriebsgelande einer Hiihnerfarm, bei der es
sich um eine genehmigungsbedirftige Anlage nach BImSchG handelt. Weitere gewerbliche
Anlagen oder Gewerbeflachen befinden sich im stidlichen Untersuchungsbereich ndrdlich der
Heerstralle, die teilweise im Geltungsbereich des rechtsgiiltigen Bebauungsplans Nr. 854
.Gewerbegebiet Nordlich HeerstralRe — Teilbereich 1 — als auch im unbeplanten Bereich im
Ostlichen Anschluss zwischen Stierstadter Stralle und Schoneberger Weg liegen.

Bewertung

Unter Bertlicksichtigung einer Immissionshéhe von 15 m liber Gelande werden folgende Min-
destabstande gemafR TA Larm ermittelt:

Allgemeine Wohngebiete sollten gegeniber dem Betriebsgrundstiick der Asphaltmisch- und
Recyclinganlage einen Abstand von ca. 280 m und gegentiber dem Betrieb flr Hihnerhal-
tung einen Abstand von ca. 180 m, jeweils bezogen auf die Grundstiicksgrenzen der Betrie-
be, einhalten. Bei einer Ausweisung von Mischgebieten reduziert sich der Abstand bezlglich
der Asphaltmisch- und Recyclinganlage auf ca. 130 m und in Bezug auf die Hihnerfarm auf
ca. 100 m.

Im Umfeld der gewerblichen Bestandsflachen zwischen der Stierstadter Strale und dem
Schoéneberger Weg ergeben sich bei einer Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet einzu-
haltende Mindestabstande von ca. 80 — 100 m zu den Grundstiickgrenzen der Betriebe. Im
dstlichen Bereich zeigt sich hierbei eine gute Ubereinstimmung mit den Absténden zur bereits
realisierten Wohnbebauung entlang der Stralte Steinbacher Hohl. An die gewerblichen Fla-
chen im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 854 kann auf Grund der fiir diese Flachen festge-
setzten niedrigen IFSP (immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel) rechne-
risch auf Mindestabstande von ca. 50 m herangeriickt werden.

Werden in Nachbarschaft zu den gewerblichen Betrieben Mischgebiete geplant, so reduzie-
ren sich die nach TA Larm einzuhaltenden Mindestabstande in Bezug auf die Gewerbefla-
chen zwischen der Stierstadter Stralle und dem Schéneberger Weg auf ca. 30 — 70 m. An die
gewerblichen Flachen im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 854 kann auf Grund der fir diese
Flachen festgesetzten niedrigen IFSP rechnerisch nahezu unmittelbar herangeriickt werden,
wobei auch hier Abstande von > 25 m als sinnvoll erachtet werden.

Westlich der verlangerten Ludwig-Landmann-Strafte befindet sich ein Umspannwerk mit den
entsprechenden Gerauschquellen. Hierzu lagen keine konkreten Erkenntnisse vor. Insofern
in diesem Bereich eine schutzbediirftige Bebauung angedacht ist, sollten sich die erforderli-
chen Mindestabstande an denjenigen zu den sudlich angrenzenden Wohngebieten (nérdlich
der Heerstrale) von ca. 70 m orientieren.
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Abbildung 21: Mindestabstiande zu den gewerblichen Anlagen nach TA Larm, Immissionshéhe = 15m liber
Geldnde; blaue Linie = WA, rote Linie = Ml

Karten: TUV Hessen GmbH, Schalltechnisches Gutachten im Rahmen der Voruntersuchungen zur Stadtebauli-
chen Entwicklungsmanahme Frankfurt-Nordwest, 2019

Koronagerdusche durch 380 kV-Hochspannungsleitungen

Die Gerauschimmissionen der im Plangebiet oberirdisch verlaufenden Hochspannungsfreilei-
tungen (Koronagerausche) sind nach der TA Larm zu bewerten. Aufgrund bisheriger Unter-
suchungen sowie anhand verschiedener Literaturstellen kann sicher davon ausgegangen
werden, dass 110-kV-Freileitungen akustisch nicht relevant sind. Daher werden nur die Ge-
rauschemissionen und -immissionen durch die 6stlich der A 5 vorhandenen und die westlich
der A 5 planfestgestellte 380-kV-Freileitungen schalltechnisch naher untersucht. Da nen-
nenswerte Gerauschpegel erst bei Wetterbedingungen mit Niederschlag auftreten, wird der
Betriebszustand mit ,leichtem/mittlerem® Niederschlag < 4,8 mm/h als maf3geblicher Emissi-
onsansatz im Sinne der TA Larm zur Beurteilung der lautesten Nachtstunde angesehen. Bei
starkeren Niederschlagsereignissen kénnen zwar hdhere Emissionspegel auftreten, die aber
aufgrund der Nebengerausche durch den starken Regen an den Immissionsorten in der Re-
gel Uberdeckt werden.
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Bewertung

Die Untersuchung hat ergeben, dass aus schalltechnischen Griinden Mindestabstande zwi-
schen der ndchsten Wohnbebauung und der Trassenachse der 380 kV-
Hochspannungsleitungen von 90 m in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet und
von 40 m in der Gebietsausweisung Mischgebiet bzw. Urbanes Gebiet eingehalten werden
sollten. Dabei wird unterstellt, dass der zuldssige Richtwert nach TA Larm von der Anlage voll
ausgeschdpft werden kann. Wirken mehrere Anlagen auf einen Immissionsort ein, kann es
unter Umstanden sinnvoll sein, dass einzelne Anlagen nur einen Richtwertanteil ausschépfen
sollten. Sofern fur die 380 kV-Leitungen Richtwertanteile angestrebt wirden, erhdht sich der
Mindestabstand entsprechend den Angaben der Tabelle:

Abbildung 22: Horizontale Mindestabstédnde zwischen den Immissionsorten und den Trassenachsen der
380 kV-Leitungen in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung und dem angestrebten Richtwertanteil
Auszug: TUV Hessen GmbH, Schalltechnisches Gutachten im Rahmen der Voruntersuchungen zur Stadtebauli-
chen Entwicklungsmafinahme Frankfurt-Nordwest, 2019

Abbildung 23: Koronagerdusche, Beurteilungspegel nachts - 380 kV-Leitungen, vorhanden und geplant,
Immissionshéhe = 15m

Karte: TUV Hessen GmbH, Schalltechnisches Gutachten im Rahmen der Voruntersuchungen zur Stadtebaulichen
Entwicklungsmafinahme Frankfurt-Nordwest, 2019
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4. Biotop- und Nutzungsstrukturen

Im Rahmen der landschaftsplanerischen Untersuchung werden Uber die gut ersichtlichen
Grol3strukturen hinaus die realen Nutzungen des Gebietes kleinteilig kartiert und in einem
Plan zusammengetragen. Neben der Nutzung landwirtschaftlicher Flachen werden 6&ffentliche
und private Grinflachen, die Freizeitzwecken dienen, aufgenommen sowie bauliche Nutzun-
gen und Wegeverbindungen dargestellt. Die Bestandserhebung ist eine der Grundlagen der
Landschaftsraumanalyse und der darauf folgenden Ableitung von Entwicklungszielen fiir eine
Siedlungsentwicklung.

4.1 Landwirtschaftliche Flachen

Das Untersuchungsgebiet ist ein Giberwiegend landwirtschaftlich gepragter Raum. Die offene
Agrarlandschaft wird von den Talern der Taunusbache Steinbach und Urselbach durchzogen.
Die in Nord-Sld-Richtung verlaufende Autobahn zerschneidet den Landschaftsraum. In glei-
cher Richtung verlaufen zwei weithin sichtbare Hochspannungstrassen. Die landwirtschaftli-
chen Flachen werden in grofen Einheiten bewirtschaftet. Im Katasterplan sind auf der Ost-
seite der Autobahn und im Westen Richtung Steinbach schmale streifenférmige Parzellen
dargestellt, diese kleinteilige bauerliche Struktur ist bei der heutigen Nutzung der Flachen
nicht mehr ablesbar. Im Betrachtungsraum befinden sich noch drei landwirtschaftliche Betrie-
be, im Siden ein Pferdehof, westlich von Praunheim ein Gehdft, auf dem heute gewerblich
Wohnmobile abgestellt sind, ganz im Norden auf einer Anhéhe iber dem Urselbachtal liegt
ein moderner Spezialbetrieb mit Legehennenhaltung und eigenen Futteranbau. Hier wurden
kiirzlich zwei neue Legestalle errichtet, aufgrund seiner GréRe handelt es sich um einen Be-
trieb nach BImSchG.

Im Westen grenzen die intensiv bewirtschafteten Ackerflachen an die S-Bahntrasse und die
Gewerbeflachen von Oberursel und Steinbach. Im Osten dehnen sich die Ackerflachen Uber-
gangslos bis an die Wohnbebauung der Nordweststadt und von Praunheim aus. Auf den
fruchtbaren L6R3-Bdden wird bis an die Wegrander geackert. Feldgehdlze und Ackerrandstrei-
fen sind nicht vorhanden. Es wird Gberwiegend Getreide, Mais und Raps angebaut. Im Wes-
ten findet man zwei eingezaunte Obstplantagen. Auf einer Gelandekuppe liegt vereinzelt eine
eingefriedete und mit Laubbaumen umstandene altere Streuobstwiese, sie wurde vermutlich
auch einmal als Nutzgarten bewirtschaftet.

Auf Praunheimer Gemarkung werden stellenweise Kartoffeln und Erdbeeren angebaut. Et-
was abgelegen und nur Gber einen Stichweg erreichbar, befinden sich an der Stidost-Flanke
der Autobahn grofie gepflegte Streuobstwiesen, sie wurden ebenso wie der benachbarte
Wald am Wasserwerk Praunheim als Kompensationsflachen angelegt.
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4.2 Siedlungsnahe Griinflachen

Ausgehend von den Dorfkernen Praunheim und Niederursel hat sich entlang der Bachtaler
ein kleinteiliges Mosaik aus Grinflachen entwickelt. Garten, Wiesen, Pferdeweiden, Sportfla-
chen und die beiden Friedhofe bilden einen strukturreichen Siedlungsrand, der insbesondere
im Norden die Ufer des Urselbaches begleitet. Hier befinden sich auch Spazier- und Radwe-
ge, die das Bachtal fir die Allgemeinheit erlebbar machen und eine wichtige Bedeutung fur
Erholung und Freizeitnutzung haben.

Die Ufer des Steinbachs sind durch Gehoélzsaume weithin erkennbar. Von Praunheim ausge-
hend haben sich streckenweise informelle Wege entwickelt, die an der Briicke am Steinba-
cher Hohl enden. Als zusammenhangendes Landschaftselement ist das Bachtal zurzeit flr
Erholungssuchende nicht nutzbar. Ackerflachen fiihren vielfach bis an die Ufer des Stein-
bachs heran. Westlich des Steinbacher Hohls ist der Bach nur tUber Felder oder direkt an der
Autobahnraststatte erreichbar.

Der Lachgraben tritt zunachst im Bereich der nérdlichen Autobahnunterflihrung als Wasser-
graben in Erscheinung, sidlich der Nordwestweststadt, am Rande der Einfamilienhausbe-
bauung, wird er in einer unzuganglichen Gehdlzgruppe verrohrt und entzieht sich dem Auge.
Die Ackerflachen lber dem verdolten Bach stof3en bis unmittelbar an die Garten der Hauser.
In jingster Zeit (2018) wurde von einer Blrgerinitiative eine Streuobstwiese im stddstlichen
Bereich des Lachgrabens angelegt.

Direkt an der Autobahn und Uberspannt durch eine Hochspannungstrasse liegt die Kleingar-
tenanlage KSV Nordweststadt, mit 67 Gartenparzellen. Sie wird Uber einen baumbestande-
nen Weg erschlossen, der am Steinbach endet. Vor der Kleingartenanlage steht eine Reihe
Linden und Mehlbeeren. Eine grélRere zusammenhangende Flache mit Freizeitgarten befin-
det sich am sudlichen Talrand des Urselbachs. Diese Garten erstrecken sich von dem Niede-
rurseler Siedlungsrand bis zur Autobahn entlang der Hangkante. Sie sind vermutlich aus
Streuobstflachen entstanden, heute verbergen sich die unterschiedlichsten Garten hinter ho-
hen, groftenteils heimischen Gehdlzhecken.

Ostlich des Kleingartenvereins KSV Nordweststadt liegt die Tennisanlage TC Niederursel mit
Clubhaus und Gastronomie. Die Tennisanlage verflgt Gber 10 Platze. Zurzeit ist eine 3-Feld-
Tennishalle geplant, die bis Winter 2019/2020 fertiggestellt seien soll. Anfang der 80er-Jahre
wurden zahlreiche Baume und Straucher von dem Verein gepflanzt, die nach aufen als Ge-
hélzinsel in Erscheinung treten und die Vereinsgebaude hinter einer griinen Wand verste-
cken. Mitten im Urselbachtal liegen die Sportflachen des Vereins SV Niederursel. Der Verein
verflgt Uber zwei FuRballfelder und ein Vereinsheim, die Flachen sind von auf3en gut einseh-
bar.

Die beiden Dorffriedhéfe von Praunheim und Niederursel befinden sich an den jeweiligen
Ortsrandern. Sie sind von den Ortschaften gut zu Fuld zu erreichen. Neben der Bedeutung
als Ort der Trauer und der Ruhe haben sie eine wichtige Funktion fir die lokale Identitat der
Stadtteile Niederursel und Praunheim.
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Abbildung 24: Nutzungsstrukturen Bestand, Stand: 25.07.2019
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main
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4.3 Geholzstrukturen

Wesentliche zusammenhangende Gehdlzstrukturen befinden sich an den Uferrandern des
Steinbachs und des Urselbachs. Die Ackerlandschaft im Westen der Autobahn ist nahezu
baum- und strauchlos. Ausnahmen bilden eine ehemalige Streuobstwiese mit Relikten gart-
nerischer Nutzung, die an den Randern mit wertvollen Geholzen wie Linden und Kastanien
bestanden ist, eine waldartige Ruderalflache und eine Flache des BUND und Nabu, die aus
der landwirtschaftlichen Nutzung genommen wurde. Zwei kleinere Bauminseln sind in der
offenen Landschaft weithin sichtbar.

Ostlich der Autobahn sind als Kompensation fiir Eingriffe in Natur und Landschaft, aufgrund
verschiedener Planungsmaflinahmen im Stadtgebiet, grof3flachige Ausgleichsflachen ent-
standen. Im stdlichen Plangebiet finden sich dstlich entlang der Autobahn eine groR3e, ge-
pflegte Streuobstwiese und eine Waldflache siidwestlich des Wasserwerkes Praunheim Il.
Diese extensiven Biotopstrukturen haben sich zu einer markanten Landschaftskulisse entwi-
ckelt. Nennenswert ist auch eine Eschen-Reihe, die einen beliebten Rad- und Fullweg Rich-
tung Nordweststadt begleitet. Ebenso wie auf der Westseite der Autobahn fallen auch auf
dieser Autobahnseite in der Weite der Feldflur, Einzelbdume in Garten oder die griine Ein-
friedung des Tennisvereins und der landwirtschaftlichen Betriebe als markante Strukturen
sofort ins Auge. Bemerkenswert ist auch eine machtige Pappel nahe dem westlichen Orts-
rand von Praunheim.

4.4 Siedlungsrand

Der offene Landschaftsraum wird durch die umliegenden Siedlungsrander in besonderem
MaRe gepragt. Die Frankfurter Nordweststadt liegt mit einem ca. 2 Kilometer langen Sied-
lungsrand unmittelbar am Untersuchungsraum. Der Siedlungstypus aus den 60er Jahren re-
agiert im Ubergang zur Landschaft mit einer h6henmaRig abgestuften Wohnbebauung, wen-
det sich aber von der Landschaft ab und richtet das gesamte StralRensystem zentrisch auf
den Gerhardt-Hauptmann-Ring aus. Zur Siedlungsgrenze flihrt ein schwer durchschaubares
System aus Sackgassen, dass keine Verflechtung mit der offenen Landschaft zulasst. Die
Offnungen im Siedlungsrand wirken informell und finden ihre Fortsetzung in der Landschaft
haufig nur mit unbefestigten Wegen.

Eine circa 70 Meter breite Offnung zum Praunheimer Weg, eine Freihaltezone fiir die Orts-
umfahrung Praunheim, ist zurzeit mit provisorischen Schulbauten belegt.

Auf der Sudseite des Steinbachs, entlang der Strale Am Steinbacher Hohl, schiebt sich an-
schlieBend an das Nordwest-Krankenhaus eine Einfamilienhaus—Bebauung in das Stein-
bachtal hinein. Sie wurde auf ca. 5-6 Meter tiefen Abgrabungsflachen einer Tongrube gebaut.
Auf dem benachbarten Ziegeleigelande befinden sich heute verschiedene Gewerbebetriebe
und Lagerflachen im Bereich der Steinbachaue.

Im Sud-Osten des Untersuchungsgebiets, in Praunheim, liegt ein gréReres Gewerbegebiet,
das in den letzten Jahren um neue Gewerbeflachen flr grof3flachigen Einzelhandel, Werk-
statten fir Menschen mit Behinderungen (Praunheimer Werkstatten) und Autohandel erwei-
tert wurde. Im Stiden des Untersuchungsgebietes befinden sich Infrastruktureinrichtungen
wie das Wasserwerk Praunheim Il und das Strom-Umspannwerk. Beidseitig der Heerstralie
liegen die Hauser der Siedlung Praunheim, der altesten Siedlung des Neuen Frankfurt.

Im Nord-Westen, aulierhalb der Frankfurter Gemarkung, bilden beidseitig der S-Bahntrasse
Gewerbegebiete die Grenze zur Landschaft. Insbesondere das groRraumige Areal der ehe-
maligen Ceresinfabrik mit historischem Wasserturm (heute Versuchsgelande Mazda),
schlie3t als weitere undurchlassige Barriere an die Feldgemarkung an. Dartiberhinaus liegt
im Norden des Untersuchungsraumes auf Oberurseler Gemarkung eine Asphalt-Recycling-
Anlage sowie die Klaranlage der Gemeinde Oberursel.
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4.5 Verkehr / ErschlieBung

Im Bereich der Kreuzung Ludwig-Landmann-StralRe/Heerstralle befindet sich die Endstation
der U-Bahnlinie 7. Ostlich des Ortsrandes von Steinbach verlauft die S-Bahntrasse der Li-
nie 5. Die S-Bahntrasse wird zweigleisig auf dem geschottertem Gleisbett der ehemaligen
Bad Homburger Eisenbahn gefiihrt. Sie bildet eine undurchlassige Zasur zwischen der Land-
schaft und dem Stadtrand. Im Bereich des Untersuchungsgebiets kann sie lediglich an zwei
Punkten durch Briicken Giberwunden werden.

Der Verlauf der Bundesautobahn A5 zerschneidet das Untersuchungsgebiet in eine Ost- und
eine Westseite. Diese beiden Bereiche sind durch zwei Unterflihrungen miteinander verbun-
den. Uber dem Urselbachtal wird die Autobahn in Hochlage geflihrt, sodass in diesem Tal

drei Wegeverbindungen in Ost-West-Richtung gefuhrt werden kdnnen. Sichtbar ist die Auto-
bahn vor allem von der tieferliegenden Ostseite, bewegt man sich auf der Westseite liegt die
A5 Uberwiegend in einem Gelandeeinschnitt. Der Blick auf die Frankfurter Skyline bleibt frei.

Auf der Westseite der A5 liegt stidlich des Geltungsbereichs der SEM 4 eine grol3e Auto-
bahnraststatte mit LKW-Parkplatz. Es ist beabsichtigt diesen zu erweitern. Zurzeit ist sie von
einem waldartigen Laubgeholzbestand umgeben. Direkt an der Autobahnraststatte unterquert
der Steinbach die Autobahn, in gebuckter Haltung ist diese Unterfiihrung auch von Ful3gan-
gern informell nutzbar.

Bei allen Gbrigen Wegen handelt es sich um landwirtschaftliche Wege, die zum Teil als Rad-
und Spazierwege genutzt werden. In der Verlangerung der Ludwig-Landmann-Strale flhrt
ein haufig genutzter Radweg Richtung Steinbach, ebenfalls haufig frequentiert ist der hiervon
abzweigende und Uber die Steinbachbriicke fiihrende Radweg zum Ortsrand der Nordwest-
stadt. In der Mitte des Untersuchungsgebietes blindeln sich an der Autobahn-Unterfiihrung
mehrere Radwege, diese werden aber aufgrund der starkeren Steigung westlich der Auto-
bahn in Richtung Steinbach weniger genutzt. Ein weiterer wichtiger Radweg verlauft am Nor-
drand des Untersuchungsgebietes, er verbindet Niederursel mit Oberursel. Die ausgewiese-
ne Radstrecke zwischen Krebsmuhle und Asphalt-Recycling Anlage wird in dichtem Takt von
LKWs befahren und ist zumindest wochentags wenig attraktiv.
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5. Landschaftsraumanalyse

Auf den ersten Blick kennzeichnen die Spuren stadtischer Infrastruktur das Bild der Land-
schaft. Autobahn, Autobahn-Raststatte, Hochspannungsleitungen mit drei oberirdischen
Trassen und das Umspannwerk drangen sich in den Vordergrund der Betrachtung. Der zwei-
te Blick zeigt eine weite offene Kulturlandschaft mit sanft bewegter Topographie und spekta-
kularen Ausblicken auf den Taunus und die Skyline von Frankfurt.

5.1 Landschaftsstruktur und Landschaftsbild

Das natirliche Relief des Taunusvorlandes fallt von Steinbach Richtung Frankfurt-Praunheim
von 160mUNN auf 110mUNN ab. Das abfallende Gelande wird von den Einschnitten der
Taunusbache in West-Ost-Richtung begleitet. Im Nordwesten, an die Gemarkung Steinbach
angrenzend, finden sich deutlich ablesbare Bodenmulden, die den Eindruck einer welligen
Landschaft erzeugen. Zwei von West nach Ost verlaufende sanfte Talsenken gliedern den
Landschaftsraum westlich der Autobahn. Nérdlich und stidlich davon liegen nahezu ebene
Flachen, die als Plateau bzw. weite Ebene wahrgenommen werden konnen. Uberraschend
verschwindet die Autobahn in diesen vorgeschobenen Plateaus. Erst am Urselbach und in
den Talsenken wird sie wieder sichtbar.

Ausgehend vom Steinbacher Stadtrand entwickelten sich aus den Bodenmulden zwei Tal-
senken, die sich in der Mitte des Untersuchungsraumes zu einer gro3en Senke vereinigen.
Der Tiefpunkt trifft mit der Unterfiihrung der Autobahn zusammen. Auf der Ostseite der Auto-
bahn findet die Talsenke ihre Fortsetzung im Lachgraben. Diese Mulde ist durch die Randbe-
bauung der Nordweststadt kaum noch wahrnehmbar. Der ehemals hier verlaufende Lachgra-
ben liegt verrohrt am Siedlungsrand und dient als Regenwasservorfluter.

Die Landschaft Richtung Praunheim wird hier ebenfalls als weite Ebene wahrgenommen.
Vom Lachgraben in Richtung Norden wird der Blick von der Autobahn, der Nordweststadt im
Osten und dem Gehdlzbestand des Friedhofs im Norden begrenzt.

Der Reliefverlauf des Steinbachtals zieht sich im Norden und Stiden des Baches weit in die
Ackerflachen hinein Die Steinbachaue hat im Plangebiet eine sehr hohe landschaftsastheti-
sche Bedeutung. Wahrend auf der Nordseite kulissenbildenden Ufergehdlze hervorzuheben
sind, bilden auf der Siidseite die vielfaltigen Strukturen aus Wiesen, Garten und Streuobst
den traditionellen Ortsrand und vermitteln in der Wahrnehmung einen idyllischen Eindruck.

Die steileren Talhange des Urselbachs sind in kleinteilige Parzellen gegliedert, im Siden
flankieren ein Band aus Freizeitgarten sowie der Niederurseler Friedhof den Hang. Der Au-
enbereich des Urselbachtals wird von Wiesen, (Pferde-)Weiden, Freizeitgarten und Sportan-
lagen gepragt. Der typische dorfliche Ortsrand wird intensiv fiir stadtische Freizeitaktivitaten
genutzt.

5.2 Blickbeziehungen

Die Weite der Agrarlandschaft bietet freie Sicht auf identitatsstiftende Orte der Stadtland-
schaft. Von Frankfurt aus blickt man auf den Taunus mit Feldberg. Die héher liegenden Pla-
teaus des Taunusvorlandes eréffnen wiederum Aussichten auf die Frankfurter Stadtsilhouette
mit Henninger-Turm, den Hochhausern und dem Fernsehturm. Die Trasse der Autobahn ver-
lauft als uniberwindbare Barriere quer durch das Untersuchungsgebiet und teilt es in zwei
Seiten. Sie begrenzt die Aussicht aber nur in Teilbereichen, wie z.B. in der Nahe des Nieder-
urseler Friedhofs, da sie teilweise im Einschnitt liegt. Von der Ebene am Lachgraben hat man
einen unverstellten Blick auf den Geschollwohnungsbau am Steinbacher Ortsrand und er-
kennt die weithin sichtbare Landmarke des 42 Meter hohen Wasserturms (Kihl- und
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Schmelzwasser-Reservoir fir Kerzenwachs). Gut sichtbar sind auch die Silos der Hiihner-
farm. Am Frankfurter Stadtrand ragt ein blaues-weiles Hochhaus aus der Bebauung der
Nordweststadt heraus. Weitere markante Fixpunkte sind das leerstehende Schwestern-
Wohnheim und das Nordwest-Krankenhaus, sie treten von vielen Standorten aus in Erschei-

nung.

Abbildung 25: Landschaftsraumanalyse Landschaft und Erholung, Stand: 25.07.19
Kartengrundlage: © Stadtplanungsamt Stadt Frankfurt am Main
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5.3 Markante Baume

In der ausgeraumten Agrarlandschaft fallen grof3e Einzelbaume, Baumgruppen oder Baum-
reihen direkt in den Fokus. Sie werden zu besonderen Orten, als Zielpunkt und Rastplatz von
Spaziergangern. Der Wert der Geholze leitet sich primar aus ihrer Alleinstellung ab und we-
niger aus dem Alter und Entwicklungszustand der Baume.

5.4 Stérungen

Die Autobahn in der Mitte des Untersuchungsgebiets greift massiv in die natlrliche Topogra-
phie der Landschaft ein und unterbricht bis auf zwei Unterfiihrungen das Wegenetz. Die vor-
handenen Unterfiihrungen werden als unangenehme Angstraume wahrgenommen, dartber-
hinaus gehen von der Autobahn starke Abgas- und Larmbelastungen aus.

Im Norden, auf Oberurseler Gebiet, wird eine Asphalt-Recycling- und Misch-Anlage betrie-
ben, die mit Larm, Staub und Verkehr die Umgebung stark beeintrachtigt. Drei Hochspan-
nungstrassen durchziehen den Landschaftsraum, eine Blindelung der Masten findet direkt
vor dem Praunheimer Siedlungsrand am Umspannwerk statt. Insbesondere die quer liber die
freie Feldflur verlaufende Trasse auf der Westseite der Autobahn stellt eine erhebliche
Storung des Landschaftsbildes dar. Der Parallel-Verlauf entlang der Autobahn wird durch das
Zusammenfassen grolRraumiger Elemente als weniger stérend empfunden.

Auf der Ostseite der A5 liegt an prominenter Stelle neben der Briicke Giber den Steinbach das
Gelande der ehemaligen Ziegelei. Das Grundstiick wird von verschiedenen Kleingewerbebe-
trieben genutzt. Das Gebaude ist teilweise bewohnt. Die Grundstlicksnutzung stellt eine ne-
gative Beeintrachtigung der Landschaft und des sensiblen Uferbereichs dar.

5.5 Erholung

Die beiden Bachtaler und auch die Talsenken haben eine wichtige Funktion als siedlungsna-
he Erholungsraume. lhre Potentiale als stadtlibergreifende Griinverbindungen sind aber we-
der aus 6kologischer Sicht noch unter dem Gesichtspunkt der Erholung ausgeschopft. Vor-
handene Spazierwege enden im Urselbachtal an der Oberurseler Klaranlage. Der Steinbach
ist mangels Uferrandstreifen und durch das Fehlen von Wegen flr Erholungssuchende nicht
erlebbar.

Privat nutzbare oder Gber Vereinsmitgliedschaft nutzbare Erholungsrdume liegen am ost-
lichen Rand der Autobahn (Kleingartenanlage KSV Nordweststadt und das Vereinsgelande
TC Niederursel mit Tennisplatzen). Beide Anlagen werden intensiv genutzt, ihre Web-Seiten
zeugen von einem aktiven Vereinsleben. Die Kleingartenanlage liegt direkt im dem larmbe-
lasten Raum der Autobahn sowie unmittelbar unter der Hochspannungstrasse.

Eine weitere Sportvereinsanlage sowie Freizeitgarten befinden sich in idyllischer Lage am
Ortsrand von Niederursel.

Die offene Landschaft und die landwirtschaftlichen Wege werden in Stadtnahe Frankfurts
haufig als Erganzung zu den stadtischen Grinflachen fir die Naherholung genutzt. Insbe-
sondere die Wege am Rand der Nordweststadt werden als weitgehend autofreie Verbind-
ungen fur Abend- und Wochenend-Spaziergange gerne begangen und von Kindern bespielt.
Anders stellt sich die Nutzung auf der Westseite der Autobahn dar. Hier trifft man selten auf
Erholungssuchende, sicher auch bedingt durch die trennende S-Bahntrasse und eine Orien-
tierung der Bewohner der angrenzenden Gemeinden in Richtung Taunus. Die asphaltierten
Wege in der offenen Feldflur westlich der Autobahn dienen Uberwiegend als Transitstrecke
fur Radfahrer zwischen Frankfurt, Steinbach und Oberursel.
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6. Landschaftsplanerische Entwicklungsziele — Planungshinweise

Abgeleitet aus den bestehenden Nutzungsstrukturen, den landschaftsraumlichen Gegeben-
heiten und lokalen Potentialen werden in Hinblick auf die mégliche Planung zukuinftiger Sied-
lungsflachen Entwicklungsziele und Planungshinweise formuliert.

Abbildung 26: Entwicklungsziele Untersuchungsgebiet, Stand: 13.09.2019
Kartengrundlage: © Stadtvermessungsamt Stadt Frankfurt am Main

Weitere vertiefende Untersuchungen haben im Einzelnen die Landschaftsfaktoren Wasser-
haushalt, Artenschutz, Klima und Larm bewertet, ihre Ergebnisse flieRen in die Darstellung
der landschaftsplanerischen Ziele ein. Aus der Zusammenschau der 6kologischen und land-
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schaftsplanerischen Belange ergibt sich die hohe Bedeutung der Bachtaler und Talsenken.
Sie sind in jedem Fall von einer Bebauung freizuhalten und kénnen so wesentliche Funktio-
nen fir die Erholung, das Klima, den Boden- und Artenschutz, die Grundwasserneubildung
und die Regenwasserbewirtschaftung ibernehmen. Als Landschaftsrdume und 6ffentliche
Griinziige kdénnen sie das Ruckgrat einer neuen Siedlungsentwicklung bilden und die Identi-
tat des neuen Stadtteils ausmachen. Eingeflochten in ein Netz regionaler Griinziige stellen
sie ein Bindeglied zu den Nachbargemeinden und angrenzenden Ortsteilen dar und erhéhen
mit entsprechenden Aufenthaltsqualitaten das Angebot fiir die Naherholung. Ebenso sind fir
Ebenen und Plateaus 6kologische und freiraumplanerische Ziele zu berlcksichtigen, die der
Sicherung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse dienen. Nachfolgend werden die Ziele fir
die einzelnen Belange detaillierter dargestellt und erlautert.

6.1 Boden

Der Boden ist ein wertvolles Gut, er bildet die Grundlage unserer Nahrungsmittelerzeugung,
er filtert das Regenwasser vor der Grundwasserneubildung, er spielt eine wichtige Rolle bei
der Kaltluftproduktion und ist nicht zuletzt Standort fir Pflanzengemeinschaften, die wiede-
rum Lebensraume fiir Tiere schaffen und den Menschen als Erholungsraume dienen.

Mit einer Bebauung im Untersuchungsraum werden beste LoRbdden unwiederbringlich der
Nahrungsmittelproduktion entzogen. Umso wichtiger ist es, die tUbrigen Funktionen des Bo-
dens weitgehend zu erhalten. Die sensiblen Bereiche der Bachtaler und Mulden sind grof3-
raumig freizuhalten. Damit bleiben grolRe zusammenhangende Flachen erhalten und der
wertvolle Boden kann als Ressource gesichert und fur produktive Nutzungen z.B. in Form
von Griinland, Obstwiesen, Garten in Anspruch genommen werden. Der Boden sollte auch
weiterhin sein Potential fiir die lokale Nahrungsmittelversorgung behalten. Insbesondere die
Nahe zu Wohnquartieren bietet hier gute Bedingungen, Selbstversorger-Projekte wie Ernte-
felder und Urban Gardening zu realisieren.

Da Boden nicht vermehrbar ist, muss der Grundsatz jeder stadtebaulichen Entwicklung ein
sparsamer Umgang mit diesem Gut sein.

6.2 Wasser

6.2.1 Gewasser

Die Bache und Mulden sind Tiefpunkte im landschaftlichen Relief. Hier sammeln sich Nieder-
schlagswasser und werden hangabwarts Richtung Osten geflhrt. Simulationen von Starkre-
genereignissen zeigen, dass Uber die Talsenken im Westen Oberflachenwasser zusammen
flie3t und sich zeitweise vor den Autobahnbdschungen im Bereich der mittleren Unterfliihrung
staut. Das Plangebiet wird fast vollstandig in den Steinbach bzw. (iber den Lachgraben in den
Steinbach entwassert. Der Abfluss Richtung Urselbach ist zu vernachlassigen.

Das Bachbett des Steinbachs liegt im Jahresverlauf meistens trocken, bei Starkregenereig-
nissen kann der Bach kurzzeitig anschwellen und grofle Wassermengen transportieren.
Probleme mit Hochwasserereignissen sind hier bereits im Bereich des Praunheimer Weges
aufgetreten. Fur den Steinbach gibt es einen festgestellten Beschluss zur Renaturierung,
seine Umsetzung wurde wegen fehlender Grundstiicke nicht weiterverfolgt. Bei zukiinftigen
Planungsmaflinahmen bietet es sich an, mit einer Extensivierung der Uferrandstreifen die
Renaturierung des Bachlaufs voranzutreiben.

Eine Offenlegung des Lachgrabens sollte als wichtiger Beitrag fir die Renaturierung oberirdi-
scher Gewasser vorgesehen werden. Gleichzeitig ergibt sich hierliber ein hohes Ausgleichs-
potential gegentber den geplanten Eingriffen in Natur und Landschaft.
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Im Urselbachtal befinden sich mehrere festgestellte Uberschwemmungsgebiete, fiir die ge-
setzliche SchutzmalRnahmen gelten. Aufgrund kritischer Hochwassersituationen sind weitere
Abflisse in den Urselbach zu vermeiden.

6.2.2 Regenwasserabfluss — Retentions- und Versickerungsflachen

Bei Versiegelung und Bebauung der landwirtschaftlichen Flachen erhoht sich der Regenwas-
serabfluss, der Boden kann das Regenwasser nicht mehr komplett aufnehmen, so dass es
sich vermehrt an den Tiefpunkten des Gelandes sammeln wird. Daher sind die Mulden und
Talsenken im Geltungsbereich der SEM 4 mit besonderer Sorgfalt zu behandeln. Sie dienen
auch als Riickhalteraume fiir das abflieRende Regenwasser, sie sind von weiteren Barrieren
freizuhalten und in eine Freiraumgestaltung zu integrieren.

Damit die Entstehung von Niederschlagswasserabfluss und der Eingriff in die Grundwasser-
neubildung im gesamten Plangebiet reduziert wird, ist eine Minimierung des Versiegelungs-
grades im o6ffentlichen und privaten Bereich erforderlich. Zur Riickhaltung und Verdunstung
von Niederschlagswasser ist eine Dachbegriinung aller Gebaude und unterirdischen Bau-
werke erforderlich.

Der Niederschlagswasserabfluss von privaten Bauflachen und 6éffentlichen ErschlieBungs-
flachen muss im Gebiet zurlickgehalten werden. Bei der Schaffung von Riickhalte- und Ver-
sickerungsflachen ist das natirliche Gelanderelief zu berticksichtigen. Flachen zur Rickhal-
tung von Regenwasser sind schon in den Quartieren entlang der FlieBwege und an topogra-
phischen Tiefpunkten anzulegen. Eine Kombination der FlieBwege (blaue Bander) mit &ffent-
lichen Griinziigen, die auch Rickhalte- und Versickerungsflachen fiir die notwendige Regen-
wasserbewirtschaftung vorsehen (Griine Bander), ist anzustreben.

Fir den Nachweis der hohen Riickhaltevolumina bietet sich am Lachgraben die Senke zwi-
schen der A5 und dem Einlauf des Lachgrabens in die Verdolung an. Eine oberirdische Wei-
terfihrung des Lachgrabens mit entsprechenden Retentionsflachen Richtung Osten zum
Steinbach ist wiinschenswert. Am Steinbach bietet sich das Areal der ehemaligen ,Lehmgru-
be“ slidlich des Steinbachs an, um Zuflisse in den Steinbach zuriickzuhalten bzw. zu damp-
fen. Entlang des Steinbachs sind im Sinne einer Renaturierung weitere Malnahmen zur Re-
tention vorzusehen.

Westlich der Autobahn wird das Regenwasser sowohl in Richtung des Steinbaches als auch
Richtung des Lachgrabens abflieRen. Hier bietet es sich an, entlang der Autobahn entspre-
chende Rickhalte- und Versickerungsflachen fiir die Abflussverzégerung anzulegen.

6.3 Natur- und Artenschutz

Die Vorkommen im Besonderen der streng geschitzten Arten sind im Rahmen der Planung
zu berlcksichtigen. Die faunistische Kartierung, die zur Erfassung der streng geschutzten
Arten veranlasst wurde zeigt, dass sich die Artvorkommen Uberwiegend in den Bachtalern
konzentrieren. Hier sind Eingriffe zu vermeiden. Die tatsachliche Beeintrachtigung des Art-
vorkommens kann erst im weiteren Planungsverlauf beurteilt werden. Es ist davon auszuge-
hen, dass weitere Vermeidungs- oder Kompensationsmaflnahmen erforderlich werden.

Durch Renaturierungsmaflinahmen am Steinbach kénnen die Lebensraume weiterentwickelt
und durch Flachenausdehnung Schutz- und Pufferzonen zu anderen Nutzungen geschaffen
werden. Mit der Offenlegung des Lachgrabens ergeben sich Chancen, neue strukturreiche
Lebensraume anzulegen. In Verbindung mit den Garten am Siedlungsrand der Nordweststadt
entstehen zusatzliche Vernetzungsmaglichkeiten.
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Durch Anpflanzung von zusammenhangenden Heckenstreifen und mehrstufigen Gehdlz-
gruppen kann Lebensraum fir Heckenbriter geschaffen werden. An sonnenexponierten
Flachen sollten mit Schotterflachen und Natursteinmauern Zauneidechsen angezogen wer-
den.

Je strukturreicher und abwechslungsreicher die Freiflachen gestaltet sind, desto grofier wird
die Biodiversitat, auch bei baulichen EntwicklungsmafRnahmen. Das Vorkommen von Tieren
ist bei der Gestaltung von Freirdumen integrativ mit zu planen (Animal-Aided Design, AAD).

Bei der Herstellung von Gebauden kdnnen durch gezielte MalRnahmen, wie zum Beispiel in
die Fassaden integrierte Fledermauskasten Behausungen fiir Kleinlebewesen geschaffen
werden.

Die Kompensationsflachen entlang der A5 haben sich als wertvolle Lebensraume entwickelt
und sollten erhalten bleiben. Die wenigen in der ausgeraumten Ackerflur vorhandenen Ge-
hdlze und die Eschen-Allee nérdlich des Steinbachs sollten in die Planungen einbezogen
werden.

6.4 Klima

Die Ergebnisse des klimadkologischen Gutachtens zeigen die Bedeutung der sich in der To-
pographie abbildenden Luftleitbahnen der Taler von Urselbach und Steinbach und der Tal-
senken im westlichen Plangebiet. Die heute vorhandenen Freiflachen sind wichtige Kaltluf-
tentstehungs- und transportflachen, deren Funktion zumindest teilweise weiter erhalten blei-
ben soll. Ausgehend von autochthonen Sommernachten kommt den Taunusabwinden eine
wesentliche Aufgabe zur Beliftung und Abkihlung der éstlich angrenzenden Stadtteile (Nie-
derursel, Nordweststadt, Praunheim) und der geplanten Siedlungsentwicklung zu.

Mit der Freihaltung von breiten Griinziigen soll sowohl die Kaltluftproduktion im Geltungsbe-
reich als auch der Zustrom aus dem Taunus weiterhin in ausreichendem Mal} gewahrleistet
werden. Die Talsenken und Bachtéaler sind Leitbahnen fur den Kaltlufttransport. Der Erhalt
der Luftleitbahnen Uber ein Freihalten der Bachtéler (jeweils in einer Breite von mindestens
300 m) und Talsenken (jeweils in einer Breite von ca. 150 m) von Bebauung ist von entschei-
dender Bedeutung.

Quartiersbezogene Griinflachen und Garten sollen begleitend zu den Strdomungskorridoren
verortet werden, um den effektiven Strémungsquerschnitt zu vergréRern und den lokalen
Kaltluftzufluss zu verstarken. Ein Anteil von 50 — 60 % an strémungsaktiven Freiflachen in-
nerhalb der Siedlungsfelder, davon jeweils die Halfte als kaltluftaktive Grinflachen, zur Siche-
rung einer weiteren Kaltluftentstehung und des Kaltlufttransports ist zu berticksichtigen (Resi-
lienz Klimawandel).

Die Bebauung und das StraRennetz eines neuen Wohnquartiers sollte das Durchstromen der
Taunusabwinde ermoglichen. Zur Unterstiitzung der Quartiersbeliiftung in der ersten Nacht-
halfte sind die Gebaude entsprechend auszurichten. Auf eine ausreichende Porositat, insbe-
sondere der westlichen Siedlungsrander, ist zu achten.

Eine intensive Durchgriinung der Quartiere inklusive einer Dach- und Fassadenbegrinung ist
im Hinblick auf die Anpassung an den Klimawandel anzustreben.

6.5 Larm
Verkehr

Fir die Entwicklung von Wohngebieten werden in jedem Fall aktive Schallschutzmanahmen
entlang der A5 notwendig. Das schalltechnische Gutachten weist nach, dass mit aktiven
Schallschutzmalnahmen beidseits der A5 mit einer Hohe von mindestens 10m der Larmpe-
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gel gegenliber dem Ausgangszustand spurbar reduziert werden kann. Westlich der A5 sind
aufgrund des ansteigenden Gelandes die Larmminderungseffekte geringer als auf der 6stli-
chen Seite.

Die Frage nach den Abstanden zwischen der A 5 bzw. der Schienenstrecke 3611 (S5) und
einer geplanten Wohnbebauung steht in Abhangigkeit mit der geplanten stadtebaulichen
Struktur und ist daher in Zusammenhang mit dem jeweiligen stadtebaulichen Entwurf im
Rahmen einer fundierten stadtebaulichen Abwagung und Begriindung zu priifen und zu ent-
scheiden.

Auf Grundlage der bisherigen Ergebnisse sollte jedoch in jedem Fall fiir eine Wohnbebauung
der Abstand zur Autobahn eingehalten werden, der sich Uber die 60 dB(A)-Isophonenlinie fur
den Nachtzeitraum der im Gutachten betrachteten unglinstigsten Immissionshéhe von 15m
ergibt, da ab diesem Wert die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung berschritten wird.

Aufgrund einer vereinfachenden kumulierenden Betrachtung der Ergebnisse der jeweiligen
Gutachten ist aus Griinden des Immissionsschutzes auf beiden Seiten der Autobahn ein
Mindestabstand von 200m zur Mittelachse der A 5 gegeniber einer Wohnbebauung einzu-
halten. Damit werden die Absténde, die sich tber die 60 dB(A)-Isophonenlinie ergeben, si-
cher eingehalten.

Insgesamt ist es zielfuhrend, wenn der stadtebauliche Entwurf gegeniiber den Larmquellen
von Schiene und Autobahn mit einer abschirmenden Bebauung (méglichst geschlossene
Bebauung, héhere Geschossigkeit der Siedlungsrander gegentiber dem Innenbereich) oder
mit Anordnung weniger empfindlicher Nutzungsstrukturen reagiert. Die Aulenwohnbereiche
sollten hier méglichst zur [armabgewandten Seite hin orientiert werden.

Anlagen

Die Untersuchung hat ergeben, dass aus schalltechnischen Griinden Mindestabstande zwi-
schen der nachsten Wohnbebauung und der Trassenachse der 380 kV-Hochspannungs-
leitungen von 90 m in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet und von 40 m in der
Gebietsausweisung Mischgebiet bzw. Urbanes Gebiet eingehalten werden sollten. Dabei wird
zugrunde gelegt, dass der Richtwert von der Anlage voll ausgeschdpft wird. Die im Westen
quer Uber die Felder verlaufende Hochspannungsleitung wird in der Betrachtung ,ausgeblen-
det”. Hier wird eine potentielle Verlagerung dieser Leitung westlich parallel der Autobahn
empfohlen, fir die dann ebenfalls die ermittelten Mindestabstande gelten.

Allgemeine Wohngebiete sollten gegeniiber dem Betriebsgrundstiick der Asphaltmisch- und
Recyclinganlage einen Abstand von ca. 280 m und gegeniliber dem Betrieb fir Hiihnerhal-
tung einen Abstand von ca. 180 m, jeweils bezogen auf die Grundstlicksgrenzen der Betrie-
be, einhalten. Im Umfeld der gewerblichen Bestandsflachen zwischen der Stierstadter Stralte
und dem Schéneberger Weg ergeben sich bei einer Ausweisung als Allgemeines Wohnge-
biet einzuhaltende Mindestabstande von ca. 80 — 100 m zu den Grundstlickgrenzen der Be-
triebe. An die gewerblichen Flachen im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 854 kann auf Grund
der fiir diese Flachen festgesetzten niedrigen IFSP (immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel) rechnerisch auf Mindestabstande von ca. 50 m herangertickt werden.
Bei der Ausweisung von Mischgebieten in Nachbarschaft zu den gewerblichen Flachen kon-
nen diese Mindestabstande reduziert werden. Zu dem Umspannwerk sollte eine Wohnbe-
bauung einen Abstand von 70m einhalten.

6.6 Freiraum und Erholung

Die hier definierten Ziele der Grin- und Freiraumplanung integrieren die Erkenntnisse aller
voran beschriebenen Einzeluntersuchungen. Fur zukinftig geplante Siedlungsentwicklungen
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sollte eine Chance darin gesehen werden, die Leitbilder fir den Freiraum und Stadtebau aus
der reizvollen Topographie der Landschaft und deren stadtdkologische Bedeutung fiir Klima,
Wasser, Boden und Artenschutz zu entwickeln (nature based solutions). Wird die vorgefun-
dene Landschaft entsprechend in Wert gesetzt und die Lage mit den groRartigen Ausblicken
auf Taunus und Frankfurter Skyline als Qualitat aufgegriffen, kann dies die Identitat neuer
Wohnquartiere wesentlich mitbestimmen.

Griinziige

Bei einer Siedlungs- bzw. Quartiersentwicklung sind die Bachtaler und Talsenken als offene
Flachen zu erhalten. Sie bendtigen besonderen Schutz, da sie als lineare Elemente einen
wichtigen Beitrag zur Biotopvernetzung, zum Kaltlufttransport und Ableitung von Nieder-
schlagswasser ibernehmen. Sie sind als Griinzlige weiterzuentwickeln und bis zu den
Hangoberkanten von Bebauung freizuhalten.

Abbildung 27: Vernetzung regionaler Griinziige, 2019
Karte: Projektbiro Stadtlandschaft, Kassel 2019
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Fir die Stadtbewohner kénnen in den Griinziigen notwendige Aufenthalts- und Erholungsfla-
chen geschaffen werden, gleichzeitig sind es Verbindungen zu den ibergeordneten Grinfla-
chen des Regionalparks und des Freiflachennetzes der Stadt Frankfurt (siehe Abbildung 27).
Es bietet sich die Mdglichkeit, Griinverbindungen nicht nur bis zur Stadtgrenze zu entwickeln
sondern auch an die Griinzuge der Nachbargemeinden Steinbach und Weil3kirchen in Lage
und Dimension anzukniipfen. Die Fortflihrung von Naherholungsachsen bringt dabei positive
Effekte fUr die Lebensqualitat aller Anwohner.

Privatnutzbare Gartenflachen wie Kleingartenanlagen oder neue Gartenkonzepte, wie inter-
nationale Garten, Selbsterntefelder oder Urban-Gardening-Projekte konnen Bestandteil der
Grlinachsen werden. Das Gleiche gilt fiir angrenzende privaten Griinflachen der Bebauung.

Fir das anfallende Niederschlagswasser ergeben sich dem Gefalle folgend in den Talsenken
und im weiteren Verlauf des Lachgrabens sowie am Steinbach und westlich der Autobahn
potentielle Riickhalte- und Versickerungsflachen.

Die Offenlegung des Lachgrabens bis zur Steinbachmiindung sollte Bestandteil und Thema
des begleitenden Griinzuges werden. Dabei konnten landschaftsraumliche Zusammenhange
z.B. der (Niederschlags-) Wasserwege sichtbar gemacht werden. Mit dem Anschluss an den
Steinbach wird dartiberhinaus das Ziel der Griinraumvernetzung erreicht und gleichzeitig ein
grines Band zwischen vorhandene und neue Siedlungen gelegt.

Entlang der Bachufer sollten Schutzstreifen mit extensiven Nutzungen angelegt werden. Fir
die Naherholung und als Naturerfahrungsraum bietet das Steinbachtal bisher nicht ausge-
schopfte Potentiale. Das gilt sowohl fir den Abschnitt im Untersuchungsraum als auch fiir die
Verknupfung bis hin zur Nidda.

Die vorhandenen Kompensationsflachen im siidlichen Plangebiet entlang der A 5 sind in die
Grin- und Freiraumplanung zu integrieren. Sie bieten heute schon eine wirkungsvolle Land-
schaftskulisse gegenuber der Autobahn. Die hier vorhandene Naherholungsnutzung kann mit
einer FuRgangerbriicke Uiber den Steinbach deutlich verbessert werden, dadurch wiirden
zwei Stichwege in Nord-Sid-Richtung sinnvoll miteinander verbunden. Ebenso sollten die
vorhandene Kleingartenanlage und die Sportanlagen bei den weiteren Planungen bertick-
sichtigt werden.

Entlang der Autobahn und zu den Hochspannungsleitungen sollte in einer Kumulierung der
immissionsschutzrechtlichen Belange beidseits ein Abstandskorridor zur Wohnbebauung
geschaffen werden. Dieser wird in 200m Breite ab Mittelachse Autobahn definiert. Von einer
Verlagerung der westlichen Hochspannungsleitungen an die Autobahn wird in der weiteren
Planung ausgegangen. In diesen Abstandsstreifen ergeben sich ausreichend Flachen fir
LarmschutzmalRnahmen und die Integration von Freiflachen fiir Spiel und Sport oder Flachen
fur die Regenwasserbewirtschaftung.

Wegenetz

Fir die Bewohner der Nordweststadt, Niederursels und Praunheims sowie der Taunusge-
meinden sind bei Neuplanungen Verkniipfungen mit dem bestehenden Wegenetz von grofier
Bedeutung. Der Verlust einer weiten agrarisch gepragten Erholungslandschaft kann durch die
qualitatsvolle Gestaltung verbindender Freiraum-Achsen kompensiert werden. Die topogra-
phischen Besonderheiten der Landschaft, die Taler und Senken kénnen eine natirliche Basis
der Gestaltung bilden.

Die griinen Finger, die von der Stadtgrenze Steinbachs bis zum Frankfurter Siedlungsrand
reichen sollten vorhandene Wegeverbindungen zwischen den Ortschaften wieder aufnehmen
und in ihrer Qualitat verbessern. Damit kénnen neue Méglichkeiten der Freizeitnutzung er-
schlossen werden. Darlber hinaus ist eine gute Vernetzung zwischen dem Entwicklungsge-
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biet und der vorhanden Stadt Voraussetzung, um neue und bestehende Infrastruktureinrich-
tungen gemeinsam nutzen zu kénnen.

Bei der Anlage von Stra3en und Wegen sind diese nicht nur dem Verkehr zu widmen, son-
dern sie sind auch als Freirdume mit eigener Aufenthaltsqualitat und als Kommunikations-
raume zu gestalten. Es sind Stralenprofile mit Baumen, mafistabsgerechten Gehwegbreiten
und Fahrradwegen zu schaffen.

Attraktive Querungen der Autobahn (Unterfiihrungen und Landschafts-Briicken) fir den Ful3-
und Radverkehr sind vorzusehen und zu gestalten. Ebenfalls sind Wegeverknipfungen zwi-
schen neuen und vorhandenen Siedlungsbereichen zu entwickeln.

Freiraumversorgung

Die Stadt Frankfurt hat das Ziel, ein Griines Netz aus Freiflachen in der Stadt zu entwickeln,
damit alle Stadtbewohner und -bewohnerinnen Grunflachen in einer Distanz von maximal 500
Metern fulaufig erreichen kénnen. Um diesen Standard zu erfillen sind in jedem neuen
Quartier ausreichend Freiflachen und Erholungsraumen zu schaffen. Die GréRRe der 6ffentli-
chen Grinflachen ist abhangig von der prognostizierten Einwohnerzahl. Jedem Einwohner
sollte mindestens 13 Quadratmeter offentliche Grinflache zur Verfligung stehen, davon 6
Quadratmeter in Wohnungsnahe (500-Meter-Radius).

Bei der Freiraumgestaltung ist die topographische Besonderheit der Talsenken zu erhalten.
Mit der Anlage neuer 6ffentlicher Griinflachen sind Liickenschliisse zu vorhandenen Griinzu-
gen herzustellen (siehe Abb. 27 Vernetzung regionaler Griinziige).

Innerhalb einer zu planenden Bebauung sind Parkanlagen, sowie gliedernde und vernetz-
ende Grin- und Freiflachen anzulegen (siehe hier auch Pkt. 6.4 Klima). In den Quartieren
sind fiir die Nahversorgung der weniger mobilen Menschen Aufenthaltsbereiche zu schaffen,
z.B. Quartiersplatze und Mikrofreirdume an StralRenecken. Die Barrierefreiheit der Freirdume
ist zu berlcksichtigen.

Fir die aktiveren Altersklassen sind Sportflachen und Flachen fiir Bewegungsspiele in die
Griinanlagen zu integrieren, dazu sind u.a. die Abstandsflachen zur Autobahn geeignet.

Grundsatz jeder neuen Freiflachengestaltung sollte die Uberlagerung von 6kologischen Funk-
tionen (z.B. Regenwasserbewirtschaftung, Biotopvernetzung) und Nutzungsangeboten fiir die
Erholung sein.

Die Sicherung einer qualitativen und quantitativen Griin- und Freiraumversorgung (Grin-
raumgerechtigkeit) sowie die Klimawandelresilienz der Wohnquartiere sollten Ziel der weite-
ren Planung sein.
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7. Zusammenfassung

Ziel des landschaftsplanerischen Gutachtens ist es, die Nutzungsstrukturen darzustellen und
in einer Landschaftsraumanalyse die besonderen Merkmale des Raums in Hinblick auf die
natirliche Ausstattung, die Topographie, das Landschaftsbild und die Erholung herauszuar-
beiten. In der Darstellung der landschaftsplanerischen Entwicklungsziele werden die Rah-
menbedingungen, die sich aus Sicht der Landschaftsplanung und aus den Anforderungen
weiterer Fachgutachten ergeben, beschrieben und in einem Plan ins Bild gesetzt (siehe Abb.
26). Notwendige Abstande zur Autobahn und Hochspannungsleitungen werden tGbernom-
men. Die im Westen verlaufende Hochspannungsleitung wird in der Betrachtung ,ausgeblen-
det”. Hier wird eine potentielle Verlagerung dieser Leitung direkt westlich an die Autobahn
impliziert.

Das Untersuchungsgebiet liegt zwischen den Siedlungsrandern von Niederursel/Nordwest-
stadt und Praunheim/Gewerbegebiet Heerstralde, sowie der Nachbargemeinden Steinbach
und Oberursel/ Weisskirchen. Es wird von den Talern der Taunusbache Steinbach im Siden
und Urselbach im Norden durchzogen. In Nord-Siid-Richtung durchquert die Autobahn A5
den Uberwiegend offenen, landwirtschaftlich gepragten Raum. Zwei Hochspannungsleitungen
verlaufen Ostlich der Autobahn, eine dritte quert den westlichen Teil des Untersuchungsge-
bietes.

Die wenigen Gehdlzgruppen sind in der ausgeraumten Agrarlandschaft weithin sichtbar. We-
sentliche zusammenhangende Geholzstrukturen und siedlungsnahe Griinflachen finden sich
an den Ufern des Steinbachs und des Urselbachs. Bemerkenswert sind die 6stlich der Auto-
bahn als Kompensationsflachen angelegten Streuobstwiesen und Waldflachen sowie eine
Eschen-Allee ndrdlich des Steinbachs.

Der Landschaftsraum wird durch seine Lage im Taunusvorland bestimmt. Das Gelande fallt
insgesamt um ca. 50 Meter von West nach Ost. Neben den pragenden Talern von Urselbach
und Steinbach bestimmen zwei Talsenken auf der Westseite den Raum, die 6stlich der Auto-
bahn in den heute verrohrten Lachgraben tibergehen. Zwischen den Talern und Senken bil-
den sich auf der Westseite der Autobahn Plateaus aus, die wiederum Richtung Autobahn
abfallen. Die Gelandeteile dstlich der Autobahn werden im Wesentlichen als Ebenen wahrge-
nommen. Es ergeben sich weite Blickbeziehungen je nach Standort Richtung Taunus bzw.
Frankfurter Skyline. Besonders 6stlich der Autobahn werden die Wege auch fir Spaziergan-
ge genutzt. Westlich der Autobahn sind eher Fahrradfahrer zu beobachten. Das Urselbachtal
ist mit seinem Wegenetz und der Vielfalt unterschiedlicher Grinflachen, wie Garten, Wiesen,
Weiden und Sportflachen ein wichtiger Naherholungsraum, wahrend das naturnahe Stein-
bachtal kaum erschlossen ist.

Abgeleitet aus den bestehenden Nutzungsstrukturen, den landschaftsraumlichen Gegeben-
heiten und Potentialen werden in Hinblick auf die mdgliche Planung zukinftiger Siedlungsfla-
chen Entwicklungsziele formuliert. Unter Beriicksichtigung der Belange von Klima, Wasser-
haushalt, Immissionsschutz und Naherholung wurden drei freizuhaltende Griinziige heraus-
gearbeitet. Ihr Verlauf und ihre Abmessung orientiert an der natiirlichen Topographie und an
der fachgutachterlichen Empfehlung. Bei den freizuhaltenden Griinziigen handelt es sich um
die beiden raumpragenden Bachtéalern sowie die Talsenken in der Mitte des Untersuchungs-
gebiets. Ihnen kommt u.a. eine wesentliche Bedeutung als Luftleitbahnen fiir die Taunusab-
winde zu. Zusatzlich sind bei einer Bebauung die Baukorper so auszurichten, dass eine
Durchstromung orientiert an der Richtung der Taunusabwinde maéglich bleibt.

Potentielle Riickhalte- und Versickerungsflachen fir das anfallenden Niederschlagswasser

ergeben sich natirlicherweise dem Gefalle folgend ebenfalls in den Talsenken und im weite-
ren Verlauf des Lachgrabens sowie am Steinbach und westlich der Autobahn. Vorkehrungen
zum Schutz bei Starkregenereignissen sind zu treffen. In der Addition aus immissionsschutz-
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rechtlich erforderlicher Abstandsflachen zur Autobahn und den Hochspannungsleitungen
(Larm, Elektrosmog etc.) wird ein Abstand beidseits der Autobahn-Mittelachse von 200 m
definiert.

Dieser Bereich soll nicht fir Wohnungsbau vorgesehen werden, wahrend unempfindlichere
Nutzungen oder Aktivitdtszonen mit kurzzeitigen Aufenthalten vorstellbar sind.

Die Griinziige Gibernehmen auch ortsverbindende Funktionen, es findet im Westen eine Ver-
netzung mit den Griinzug in Steinbach statt. Im Osten wird Gber den Lachgraben und den
Steinbach eine Verbindung zur Nidda hergestellt.

In den Grlnzigen sollen vielfaltige Naherholungsraume und Parkanlagen entstehen, in de-
nen sich Aspekte der Erholung, der Okologie und des Artenschutzes tberlagern kénnen. Ein
grines Netz aus verschiedenen Freiflachen soll auch in zukiinftigen Stadtquartieren die
Griinversorgung (Griinraumgerechtigkeit) sichern und Ziel der weiteren Planung sein.
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